Interview

,Drivalia ma za cil demokratizovat
udrzitelnou mobilitu, aby vozidla
s nizkymi nebo nulovymi emisemi
byla dostupnéjsi pro vsechny.*

Paolo Manfreddi

CEO Drivalia a Head of European
Markets and Business Development
CA Auto Bank

History

-> Mercedes-Benz 260 D
Pullman-Limousine classic
(kolem roku 1930)

Prvni sériové vyrabény osobni
automobil se vznétovym
motorem.

(F: S.Candide / Shutterstock.com)

Soft skills

Ponor do ledové vody
znamena ponor sam k sobé.
Mate na néj odvahu? - 20

Reportaz

Graffiti a streetart jsou
pravoplatnou soucasti mésta.
Vidéli jsme, jak vznikaiji,

Vv pfimém prenosu. -> 46

Cestovani

Prozkoumejte ty
nejzajimavéjsi ostrovy,

o kterych jste mozna nikdy
neslyseli. Mame pro vas tropy
i arktické poklady. - 52

Knihy
Cerstva Uroda podzimniho
Cteni. - 56

’
Téma
Pocty aut ve mésté rostou

raketové. Jak z toho ven? Podivali
jsme se, jak to funguje v zahranici.

=» Jak udélat mésto pro lidi?

Mili klienti,
vitejte na strankach podzimniho
Comfortu. A také v nové ére nasi
spolec¢nosti. Jak uz jisté vite, od

1. srpna jsme zacali plsobit pod na-
zvem Drivalia Lease Czech Republic
s.r.o. Novy vlastnik, ktery patii do
struktury Crédit Agricole, desaté
nejvétsi banky svéta, k ndm pricha-
zi s velkymi plany. V nabidce, kterou
Uspésné poskytuje v radé zemi, ma
celou $kalu zajimavych inovativnich
produktd, které budeme postupné
zavadét i v Ceské republice. Néco
malo se o nich doctete uz dnes.

A zdaleka nejen o nich...

TésSime se na to, Zze nové dimenze
mobility budeme objevovat spolecné!
Martin Brix, generalni reditel
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DRIVALIA
Planet Mobility

Sluzby Drivalia jsou rozkroCené po Evropé a nabizeji
vSechno, co potrebujete pro mobilitu zitrka.

PRONAJEM ' rent
OPERATIVNI LEASING  Lease
PREDPLATNE ' subscribe
SDILENI  share

JSME:

Italie

Francie
Spanélsko
Portugalsko
Velka Britanie
Recko

Belgie
Nizozemsko
Dansko
Finsko

Irsko

Norsko

Ceska republika




VSE, CO
POTREBUJETE
PROQ MOBILITU
ZITRKA.

dobijecich stanic

tolik obchodu s mobilitou
mame po Evropé

elektromobilG v CR

osobnich elektromobilt
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VOLKSWAGEN
NAVAZUJE
SPOLUPRACI
S HYUNDAI

Koncern Volkswagen navazal spolupra-
ci se spole¢nosti Hyundai Mobis, kterd je
dodavatelem komponent  automobilky
Hyundai a vyviji nové technologie a soft-
ware. Volkswagen hodld od Hyundai kupo-
vat celou sestavu bateriového systému, tedy
akumulatory, tepelny management a sys-
tém spravy baterii. Prozatim neni jasné, pro
jaké ucely chce koncern techniku vyuzit, je
vSak pravdépodobné, ze zamifi do malych

Scala a Kamiq
maji po faceliftu

6 831

kust vozu

- ; Skody Kamiq Skoda modernizovala své oblibené modely Scala
elgktromoblll{ znace”k V(l)lkvswagen, Cupra se prodalo a Kamiqg. Facelift je v obou pfipadech decentni,
a Skoda, které se majf vyrabét od roku 2025. Vv roce 2022 u Scaly jsou hlavni viditelnou zmé&nou nové ten-

Ci svétlomety, které mohou mit Matrix-LED tech-
nologii. Scala se tak vizualné priblizila studii Vision
RS. Kamiqg zase dostal trochu drsnéjsi a mohutnéjsi
vzhled, Matrix-LED svétla mze mit také. Praktickou
” novinkou je volitelné elektricky ovladané viko zava-
Novy zadlového prostoru s funkci virtuainiho pedalu pro

VO|kswagen Passat jeho otevreni.
jen jako kombi

Volkswagen oficidlné predstavil novou generaci svého mo-
delu stfedni tfidy Passat. S novou Skodou Superb soudasné
vyvijeny viz (vyvoj méli na starosti v Mladé Boleslavi) bude v -
Volkswagen prodavat jen s karoserii kombi. Passat ma svézi BODOVY SYSTEM
vzhled a zdkazniklim nabidne bohaty vybér riznych pohond. i i

Auto mohou pohanét zazehové i vznétové Ctyrvalce s obje- ZPRISNI

mem 1,5 a 2,0 litru o vykonu od 110 do 195 kW, k dispozici

budou dvé plug-in hybridni varianty (150 a 200 kW) s dojez- Novela zdkona o provozu na pozemnich komunika-
dem na elektfinu az 100 kilometrd. Oproti pfedchldci Passat cich pFindsi moznost jezdit na vybranych Usecich
narostl, pojme 690 litrl zavazadel. dalnic rychlosti az 150 km/h a Fidit auto pod do-

zorem mentora od 17 let, ale predevsim zpfrisnhuje
postihy za prestupky. Od ledna budou prestupky za
2, 4 nebo 6 bodd (namisto aktualnich péti sazeb)
a u fady pfestupkd razantné narostou vyse penéz-
nich pokut. Na misté mdze nové fidi¢ dostat poku-
tu az 5 500 korun, coz je dvojnasobek aktualniho

™ 150 km/h




ve znameni Cinskych aut

Uz ne tradi¢ni autosalon a uz ne ve Frankfurtu. Veletrh IAA
Mobility, ktery probéhl v tivodu za#i doslova v ulicich bavor-
ského Mnichova, se ve velkém nesl ve znameni ¢inskych zna-
C¢ek. Zatimco fada tradi¢nich automobilek mezi vystavovateli
chybéla, ¢inské znacky jako MG, BYD, Nio, Xpeng a dalsi se
tésily velké pozornosti navstévnikl. Nejenze pfivezly fadu
novinek, ale zdjemce zejména o elektromobily dovedou pre-
kvapit necekané vyspélou technikou v kombinaci s pFiznivou
cenou vozu.

Xpeng P7
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Kryti
skod

Drivalia Lease Czech
Republic pokracuje v trendu,
ktery drzela i pod driveéjsim
vlastnikem, a na cesky trh
zavadi dalsi inovativni reseni.
Tyka se oblasti havarijniho
pojisténi a pojisténi skel.

»,Nové jsme tyto sluzby nahradili po-
skytovanim vlastniho programu a uz
tedy nevyuzivdme externiho doda-
vatele jako dosud. Pro klienty se nic
neméni. Rozsah kryti a také mésicni
splatka zUstavaji stejné,” Fikd Ladislav
Bastl, Country Insurance Officer firmy.

Zména probéhla automaticky pocatkem
zari. Obé sluzby - Kryti Skod na vozidlech
a Kryti Skod na sklech - nyni poskytuje

a garantuje pFimo Drivalia Lease Czech
Republic.

z pohledu naseho, tedy poskytovatele, ale i z pohledu za-
kaznikd. Hlavni motivaci pro tento krok bylo udrzet stavajici
cenovou hladinu pojistného a eliminovat inflaéni tlaky, které
evidujeme ze strany pojistiteld i servist,” vysvétluje Ladislav
Bastl.

Zdlraznuje pritom, ze kvalita sluzeb zménou nijak neutr-
pi. Kryti Skod se vztahuje na stejné udalosti jako dosud, ma
shodné limity i spoluticasti. Nic se neméni ani na procesu

feSeni Skody na vozidlech. ,Klienti je nahlasuji ndm a my se

o vSe postardame tak jako drive. Méni se pouze nazvy sluzeb
pouzivané v kalkulacich ¢i ve smlouvach a jejich dodavatel,
kterym je Drivalia,” dodava Ladislav Bastl.

Soucasti programu Kryti Skod je i nadale sluzba
Driver’s service. Spociva v zajisténi opravy nejvhodnéjsim
dodavatelem, ktery zabezpeci pripadné vyzvednuti vozidla
nebo bezplatné zapulj¢eni ndhradniho automobilu po dobu
opravy.

Drivalia bude udrzovat primérenost v oblasti kapitalu
a tvorby rezerv za Ucelem splnéni zavazk( vUi&i svym
klientdm. Bude mit dostate¢né zajisténi pro extrémni
pripady, jako jsou katastrofické a Zivelni Skody.

Inovaci na poli havarijniho pojisténi a pojisténi skel
si vyzadal prechod spoleénosti pod nového vlastnika.
Dodavatelem sluzby byla dfive pojistovna Euro Insurance
spadajici do skupiny LeasePlan. Drivalia se rozhodla vyuzit
této prilezitosti k implementaci modelu, ktery je vyuzivan na
vyspélych trzich. V Ceské republice jde ale o novinku.

,Jsme presvédceni, ze klienti budou spokojeni nejen
s hladkym vyfizovanim pojistnych udalosti, ale také s vysi
pojistného. Stale plati, Ze pojistné nebudeme zvysSovat po
celou dobu leasingu vyjma pfipadd, kdy dojde k extrémni
odchylce ve vyvoji $kodniho pribéhu,“ konstatuje Ladislav
Bastl. ¢

DRIVEJSI RESENJ NOVE RESENI
PROGRAM KRYTi SKOD

dodavatelem sluzby je Drivalia
Lease Czech Repubilic s.r.o.

POJISTENIi VOZIDLA

dodavatelem sluzby byla
pojistovna Euro Insurance

»

KRYTi SKOD NA VOZIDLE

v rozsahu havarie, Zivel,
odcizeni, vandalismus,
poskozeni zvifetem

HAVARIJNi POJISTENI

v rozsahu havarie, Zivel,
odcizeni, vandalismus,
poskozeni zviretem

KRYTi SKOD NA SKLECH

v rozsahu havarie, zivel,
odcizeni, vandalismus

POJISTENI SKEL

v rozsahu havaérie, Zivel,
odcizeni, vandalismus




Uz jste si stahli
DriverPass?

Digitalni karta Fidice DriverPass dostala novou
grafickou podobu v barvach spolec¢nosti Drivalia.
Zaroven v ni pribyly nékteré uzite¢né novinky,
napfiklad moznost stahnout si potvrzeni

o uzivani vozu pfimo na jméno Fidice.

V karté DriverPass najdete viechny dUlezité informace o vo-
zidle a sjednanych sluzbach, jejim prostrednictvim si privola-
te asistenci, objednate se do servisu, nahlasite Skodni udalost
i pfipadnou ztratu palivové karty, vyhledate pneuservis nebo
nabijeci stanici... PFimo do DriverPass posildme dulezité infor-
mace o jednotlivych ukonech spojenych s vozem.

A jako bonbdnek jsme pro vas pripravili DriverPass Club,
ktery nabizi atraktivni slevy od nasich partnerd. Nyni v ném
objevite napfriklad slevu 60 % na cestovni pojisténi AXA, 15 %
na sluzby Automyc¢ky Express a spoustu dalSich.

DriverPass si mUzete stdhnout pomoci registrace ke svému
vozu na: kartavozu.drivalia.cz. Od prosince v ni vedle aktualni
zelené karty najdete i tu, ktera bude platna v roce 2024.

Podznacniky vyménime béhem
pfezouvani

V souvislosti s pfejmenovanim spolecnosti
budou na vSechny automobily namontovany
nové podznacniky neboli rdAmecky na registrac-
ni znac¢ky. Ridi&, ktery se objednd na vyménu
pneumatik, tak pfijede do pneuservisu s plvod-
nimi rdmecky a odjede z néj uz s témi novymi,
vyvedenymi v barvach Drivalia Lease. VétsSina
pneuservisl je vyméni automaticky bez po-
treby predchozi domluvy s fidicem. Pokud by
z jakéhokoli dfivodu v pneuservisu instala-
ce novych rameckd neprobéhla, bude
provedena pfi nejblizsi navstéve
klasického servisu, napfri-
klad pri pldnované pro-
hlidce, pri vyméneé oleje
a podobné.

Novy nazev spolec¢nosti na fakturach

Veskeré pravni dokumenty véetné danovych dokladd smérem
k ndm uz je potreba vystavovat pouze s novym nazvem spo-
le€nosti: Drivalia Lease Czech Republic s.r.o.

Vée ostatni véetné ICO, DIC, sidla spole¢nosti i bankovnich
Uctd zUstava v dosavadni podobé.

Jedinecné pripojisténi zaruky
AutoCheck Platinum Plus

Drivalia ma ve Vestci u Prahy prodejni misto, kde konco-
vym zékaznikdm nabizi vybrané vozy vracené zakazniky
po operativnim leasingu. Jde o nejkvalitnéjsi automo-
bily, které se mezi navracenymi vozy objevi. Novi ma-
jitelé si ted u nich mohou pfripojistit zaruku AutoCheck
Platinum Plus.

,Tato zaruka v podstaté supluje zaruku vyrobce na
novy viz. V Ceské republice jsme jedinym subjektem,
ktery u ojetych automobill nabizi pfipojisténi zaruky
v takovém rozsahu. Poskytovatel sluzby, kterym je re-
nomovana zahrani¢ni pojistovna, ocenil kvalitu nasich
vozidel, pfedevsim fakt, ze jsou od prvniho majitele, maji
transparentni historii a byla po celou dobu radné servi-
sovana, a pfipravil pro nase zakazniky unikatni nabidku
na miru,” Fikd Peter Skoda, feditel centra pro prodej oje-
tych vozidel spole¢nosti Drivalia Lease Czech Republic.
Podle Petera Skody dokaze pripojisténi pokryt dokonce
i nékteré zavady, které zpravidla nespadaiji ani do zaruky
poskytované vyrobci na nové automobily.

HLAVNI VYHODY AUTOCHECK PLATINUM PLUS

exkluzivné pro zdkazniky spole¢nosti Drivalia

« Siroky a transparentni rozsah krytych soucéastek

* az 100% pokryti ndkladll na pozaruéni opravy
(material + prace)

* moznost pfevodu pojisténi na nového majitele
vozidla

N

POCET VYHRAZENYCH
SERVISNICH SLOTU ROSTE

Drivalia navysila pocet takzvanych slo-
td u smluvnich servisl, tedy vyhrazenych
kapacit, které jsou urceny vyhradné pro
jeji klienty, a to pro ucely bézného servi-
su a udrzby vozU. Aktudlné jde o 185 slotl
tydné (37 na jeden pracovni den) v ramci
autorizovanych servist a dalSich 180 slotu
tydné (36 na den) rezervovanych u osvéd-
¢enych neautorizovanych partnera.
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Uz neni ddlezité to,
CO Vvilastnime’
rika CEO Drivalie

Za respondentem jsme se
tentokrat vypravili az do slunné
Italie, i kdyz jen virtualné. Jaké
vyzvy podle néj potrebuje
mobilita prekonat a jak funguje
spojenectvi s CA Auto Bank,
vyznamnym hracem ve
financovani udrzitelné mobility?
Odpovidal Paolo Manfreddi,
ktery stoji v ¢ele firmy Drivalia.

Text Redakce, Foto Drivalia

DRIV \LIA

Vizi spolecnosti Drivalia je byt lidrem v oblasti
zelené mobility v Evropé. Mohl byste ji blize
specifikovat? Jaké pfFilezitosti v ni vidite?

Drivalia ma za cil demokratizovat udrzitelnou mobili-
tu, aby vozidla s nulovymi nebo nizkymi emisemi byla
dostupnéjsi pro vSechny. Za timto Uucelem spolecnost
vyvinula celou rfadu resSeni. V souhrnu je nazyvame
,Planet Mobility“. Jde o bezpocet resSeni mobility,
kterd muazete vyuzivat od jedné minuty po cely zi-
vot. Cely koncept stoji na téchto ctyrech pilirich: pro-
najem, operativni leasing, predplatné a sdileni. Nase
portfolio saha od sdileni 100% elektrickych vozl pres
pronajem na rtznou dobu (kratkodobé i strednédo-
bé pronajmy, dlouhodobé pronajmy i operativni lea-
sing) az po inovativni predplatné vozu.

Dobry priklad predstavuje CarCloud, nase pred-
platné s pevné stanovenymi mési¢nimi poplatky
a moznosti ménit vozidlo kazdy mésic, nebo si pone-
chat to stavajici. Program muzete kdykoli bez sankci
opustit. Vybralo si jej uz vice nez 35 000 zakaznikd.

Nase vize hledi do budoucnosti a kombinuje fle-
xibilitu, digitalizaci, dostupnost na vyzadani a udrzi-
telnost. Diky tomu se nasi zakaznici mohou postup-
né priblizit elektrické a hybridni mobilité - mobilité
budoucnosti. Nasim cilem je prinést mobilitu zitrka
také do Ceské republiky a rozsitit tady nabidku spo-
le¢nosti Drivalia o vétsinu produktd, které nabizime
na nasich ostatnich trzich.

Firmu Drivalia vlastni spole¢nost CA Auto Bank.
Mohl byste ndm o této spoleénosti Fici vice?
Drivalia je jedna ze spole¢nosti CA Auto Bank, kte-
ra se zabyva prondjmem, leasingem a mobilitou a je
skute¢né ojedinélym hracem na evropské automo-
bilové scéné. CA Auto Bank je vlastné jedinou ne-
zavislou a multibrandovou bankou pro mobilitu. Je
soucasti skupiny Crédit Agricole, desaté nejvetsi
banky na svété a nejvétsi retailové banky v Evropské
unii, kterd ma 53 miliond zdkaznikd a vice nez
147 000 zaméstnancd.

CA Auto Bank ma jedinec¢né zkuSenosti
a know-how diky své témér stoleté historii - je pfi-
mym potomkem spolec¢nosti SAVA, jedné z prvnich
spole¢nosti pro financovani automobill v Evropé,
zalozené v Italii v roce 1925.

Dnes je banka mezindrodnim hra¢em, ktery ptsobi
v 18 evropskych zemich a v Maroku. Stavi se do pozi-
ce banky pro udrzitelnou mobilitu a hodla stat v cele
energetické transformace v tomto odvétvi prostred-
nictvim komplexni nabidky financ¢nich, pojistova-
cich a ndjemnich reseni. CA Auto Bank je partnerem
vice nez 45 prestiznich znacek, které ptsobi v rtz-
nych oblastech mobility. Dalsi partnerstvi se chystaji.
Banka navic postupné rozsiti svij zabér na véechna
odvétvi mobility véetné namorni dopravy ¢i mobility
v oblasti zemédélstvi.




Ma ambici dosahnout do roku 2030 stavu, kdy 80 %
jejiho portfolia novych vozidel bude bud plné elek-
trickych, nebo hybridnich.

Jak vznikl nazev Drivalia?
Nazev Drivalia pochazi ze slov Drive a ltalia: je to po-
cta nasi historii a zkusenostem s témér stoletou pri-
tomnosti v automobilovém svété prostrednictvim
skupiny CA Auto Bank. Za vSechny ty roky jsme vzdy
vynikali schopnosti predvidat
trendy v oblasti mobili-
ty - nékdy jsme také
dokazali vytvaret
nové - a pfizpusobo-
vat se vyvijejicim se
potfebam zakaznikd
a nabizet jim kom-
pletni skalu dostup-
nych a flexibilnich
reseni.

Vyuzivani veci, ktere
ﬂeV|aStﬁI'me, Je ﬂeJVétéf bility. Zatimco prvni dva tren-
trend soucasnosti.

Jaké postaveni ¢i dillezitost ma Drivalia Lease
Czech Republic v ramci celé spole¢nosti?

Pro nasi spole¢nost predstavuje strategicky subjekt
vzhledem ke zkuSenostem tymu a vyznamu spravo-
vanych klientd. V rdmci skupiny se nepochybné bu-
deme inspirovat osvédc¢enymi postupy z ¢eského
trhu a pracovat na exportu nékterych procest a zpu-
sobU prace. Budeme se také opirat o velké obchodni
zkuSenosti tymu, abychom Iépe zvladli budovat vzta-
hy s nasimi klienty v Ceské republice. V neposledni
radé, s vyuzitim zkusenosti z trhu operativniho lea-
singu, zapojime Cesky tym také do podpory pro pol-
sky trh, kde se Drivalia chysta zacit nabizet dlouho-
doby pronajem.

Automobilovy primysl i ekonomika v souéasnosti
zazivaji prevratné zmény. Které trendy jsou podle
vaseho nazoru klicové?

Domnivam se, ze existuji nejméné tri ddlezité trendy,
které je tfeba vzit v Uvahu z hlediska jejich dopadu
na svét automobill a mobility: pfechod na elektricky
pohon, digitalni transformace
a takzvany disownership ne-
boli uzivatelstvi. Tyto trendy
jsou zakladem nové éry mo-

dy jsou dobre znamé, treti si
zaslouzi trochu podrobnéjsi
popis: jde o vyuzivani zbo-
zi a sluzeb, které nevlastnime. Jednd se o fenomén,
ktery ziskal znacnou vahu v souvislosti s lockdowny
a pandemii a je zalozen na principu, ze neni treba
néco vlastnit, pokud to staci vyuzivat.

V jakékoli sfére spotreby se stale vice uprednost-
Auji reseni, jako je pronadjem a predplatné, pred ndku-
pem. Produkty se tak méni ve sluzby. Jsou demate-
rializovany a provazeji nas vSude, v kazdém aspektu
naseho zivota. Dulezité uz neni to, co vlastnime, ale
to, co délame. Myslenka zni: vlastnit méné, abychom
méli vice. Tato kulturni revoluce se odrazi i ve svété
automobill a mobility, kde jsou vzorce, jako je pred-
platné a sdileni automobild, stéle ¢astéji vnimany
jako alternativa k ndkupu automobilu. Tak se zrodilo
nase pojeti mobility, napriklad predplatné CarCloud.

Co se vam na ceském tymu libi a jak se vdam s nim
spolupracuje?

V tymu v Ceské republice jsme okamzité nasli velmi
pozitivniho a zménam otevieného ducha. Je nam jas-
né, ze mame co do ¢inéni s velmi dobfe strukturova-
nou firmou, kterd ma k dispozici velké odborné zna-
losti, jez je tfeba chrédnit, silny a Uspésny tym a vuli
nadale si udrzet vedouci postaveni na trhu. Pozitivhé
na nas zapusobila zejména proaktivita a rychlost
tymu pri navrhovani zmén a pfi realizaci probihajici-
ho procesu rebrandingu. ¢

1
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k jejimu zajisténi?

Text Jifi Holubec, Foto Shutterstock

ZELENA POSLEDNI MILE

Doruceni koncovému zakaznikovi (Last Mile
Delivery) je nejkritictéjsim bodem méstské
logistiky. Odehrava se ve velké mire v ob-
lastech, kde je snizena prostupnost, maly

pocet parkovacich mist a které podléhaji

rGznym poplatklim a omezenim hmotnosti,
rozmérl vozidla a emisnich t¥id. Pfepravni
firmy proto pro Last Mile Delivery vyuzi-
vaji Sirokou $kalu dopravnich prostfedkd.
Patfi mezi né dodavky a LCV s alternativ-
nimi pohony na elektfinu, CNG nebo vodik.
Obsluhu historickych center zajistuji mala,
dvou- i jednostopa vozidla, ve stale vétsi
mife jsou pouzivany i dopravni prostredky
vyuzivajici lidskou silu (cargokola).

VYUZITi MHD

Méstskd hromadna doprava se vétsinou
povazuje za prostredek prepravy osob.
V mnoha méstech je vSak bézné vyuzivat
ji i pro prepravu zbozi. V Drdzdanech na-
priklad prepravovaly tramvaje automobilo-

vé dily, ve francouzském Saint-Etienne vozi

zbozi do supermarketd. Nakladni tramvaje
jezdivaly i v Praze a v dalSich ¢eskych més-
tech a v soucasnosti se planuje jejich opé-
tovné zapojeni do zasobovani vnitfnich ¢as-
ti mést nebo svozu odpadkd.

ALTERNATIVNIi DOPRAVNI
KOMUNIKACE

Preprava nemusi nutné probihat pouze po
pozemnich komunikacich. V planu udrzitelné

TP

Pro logistické sluzby ve
méstech se také stale vice
vyuzivaji elektromobily.
Ty nefesi problém

s mistem, ale pfispivaji

k mensimu znecisténi mést
vyfukovymi plyny. Takové
elektrifikované flotily, byt
jen castecné, buduje treba
Rohlik nebo Wolt.



dopravy v Praze je napriklad uveden
zamér snizovat objem prepravy sub-
stratd, stavebniho materidlu a odpa-
du prostrednictvim vodni dopravni
infrastruktury.

PARKOVANI PRO
ZASOBOVANI

Ve strategiich udrzitelné méstské mo-
bility je velkd pozornost vénovana za-
jisténi dostatecné kapacity parkovacich
mist pro zasobovani. Specialni parko-
vaci zény mésta zpravidla zpristupnu-
ji ve vyhrazenych ¢asech a hodinach,
kdy stani zasobovacich voz{ nenarusu-
je plynulost ostatnich dopravnich tokd.

'SDILENi A KONSOLIDACE

- Vzhledem k omezené kapacité komu-

nikaci i parkovacich ploch je pro més-
ta zasadni i koordinace zasobovani.
Metropole zavadeéji datové zakladny,
na kterych mezi sebou podniky a pro-
dejny sdileji a koordinuji zasobovaci
casy a potreby. V planech udrzitelné
meéstské mobility se také casto obje-
vuji nastroje konsolidace zasobovani
(zdvoz nékolika podnikd jednim pro-
stredkem) nebo zavadéni automatizo-
vanych vydejnich mist, odkud si majite-
|é obchodl sami mensi zasilky prebiraji
a dopravuiji.

NOVE TECHNOLOGIE

Moderni méstska mobilita je doslova
laboratori novych technologii. BEhem
pandemie covidu-19 doslo k rychlé-
mu vyvoji aplikaci umoznujicich bez-
kontaktni dorucovani zasilek a zbozi.
Logistické firmy &im dal tim Castéji vy-
uzivaji i autonomni vozitka a drony. Jiz
samozrejmosti jsou aplikace, které ad-
resatovi umoznuji neustalé sledovani
zasilky a komunikaci s dorucovaci fir-
mou. Zvysuji nejenom zdkaznicky kom-
fort, ale vyznamné prispivaji i k zefek-
tivnéni pldnovani dopravy a omezeni
c¢asu parkovani.
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ZKLIDNOVANiI OSTATNICH
DOPRAVNICH TOKU

Jak uz zaznélo mnohokrat, doprava ve
meéstech neustale bojuje s omezenym
prostorem. V ramci strategii udrzitel-
né dopravy je proto jednim z hlavnich
bodl vymezeni slozek dopravy, kte-
ré jsou pro fungovani mésta nezbyt-
né - patfi sem predevsim provoz mést-
skych sluzeb, zachrannych slozek, ale
také zasobovani. Utlumovani ostat-
nich dopravnich tok{ pomoci nabid-
ky vhodnych alternativ tak logistice
a zasobovani poskytuje vice prostoru
a umoznuje ji fungovat efektivnéji a Se-
trnéji.







Po schvaleni Evropskou komisi
vstupuje spolecnost Drivalia ze
skupiny CA Auto Bank na trh
v Ceské republice.

Firma bude nové pusobit pod
obchodnim ndzvem Drivalia
Lease Czech Republic s.r.o., po-
vede ji nadale Martin Brix.

Drivalia Lease navaze na dlou-
holetou zkusSenost LeasePlanu
v Cesku v oblasti operativniho
leasingu a fleet managementu.
V budoucnu planuje nabidnout
komplexni reseni mobility: sdi-
leni elektromobill, predplatné
automobilll a prondjmy s rdznou
délkou trvani.

DRIV \LIA
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Martin Brix béhem
svého témér Sestiletého
pUsobeni v pozici
generalniho reditele
nejvétsiho spravce
firemnich autopark(l

u nas Celil uz mnoha
vyzvam. Pod jeho
vedenim se spolec¢nost
uspesné vyporadala

s covidovymi lockdowny
i naslednymi drastickymi
vypadky v dodavkach
novych automobill.

Ted ma pred sebou jiny
narocny ukol - hladce
prevést firmu do dalsi
etapy jejiho vyvoje, ktera
odstartovala prichodem
noveého majitele.

Kdyz vstupujete

do jeho kancelare,
nepochybujete,

ze udalosti plynou
spravnym smeérem. | pod
novym logem vas vita

s usmeévem a povestnym
klidem a pri rozhovoru
vas utvrzuje v nazoru,
Ze ma jasnou predstavu,
jak vyuzit potencial
spoluprace s novym
vlastnikem k rozvoji firmy,
a tedy i ke spokojenosti
zadkazniku.

/ prislusnosti ke Credit
Agricole, desate nejvetsi
bance sveta, budou
orofitovat i klienti.

Spolecnost Drivalia letos v 1été oznamila, Ze dokoncila akvizici firmy
LeasePlan Ceska republika. Ta za¢ala od srpna plisobit pod nazvem Drivalia
Lease Czech Republic. Novy majitel potvrdil Martina Brixe v pozici gene-
ralniho feditele. Hlavnimi &innostmi spoleénosti zlstavaji sprava autoparku
a fleet management.

»Bude tak zachovana kontinuita s dosavadnimi aktivitami, nasi zakaznici
budou nadale dostavat servis, na jaky jsou zvykli. V budoucnu pfidame nové
produkty véetné sdileni elektromobil(, pfedplatného automobill a prondjmu
s riznou délkou trvani, které jsou souéasti mezinarodni nabidky Drivalie,” fika
Martin Brix v rozhovoru pro Comfort.

Mohl byste v tvodu zrekapitulovat, co pfedchazelo vstupu znacky Drivalia
na nas trh?

Na zménu majitele jsme se chystali delsi dobu v souvislosti s planovanou glo-
balni fuzi spole¢nosti LeasePlan a ALD Automotive. Evropské organy v prU-
béhu priprav této transakce podminily jeji dokonceni odprodejem pobocek
v nékolika zemich veéetné Ceské republiky, kde by po slou¢eni novy podnik
ziskal prilis dominantni pozici na trhu. Zaroven konstatovaly, Ze novy majitel
musi zachovat strukturu i kvalitu nabizenych sluzeb. Drivalia v souladu s té-
mito kritérii oznamila plan na rozsahlou expanzi, kdy ziskala nejen zastoupeni
LeasePlanu v Cesku, ale i ve Finsku, a také poboc¢ky ALD Automotive v Irsku
a Norsku, coz zahrnuje celkem 70 tisic vozidel a pfiblizné 450 zaméstnancd.

Kdo je majitelem znacky Drivalia?

Drivalia nalezi do struktury Crédit Agricole, desaté nejvétsi banky na svété. Uz
z toho je ziejmé, ze do Ceské republiky pfisel velmi silny hrad¢. Znacka Drivalia
patri spolecnosti CA Auto Bank, kterou vlastni Crédit Agricole Consumer
Finance. CA Auto Bank se specializuje na mobilitu a ma ambici zaradit se
mezi nejdilezitéjsi firmy oboru na evropském trhu.

Jaké vyhody pro vas plynou z pfFislusnosti k jedné z nejvétsich bankovnich
skupin planety?

Zasadni vyhodou je zcela bezproblémovy pristup k financovani, coz nam
umozni oslovit mnohem $irsi spektrum klientd nez dosud. Vyznamné je reno-
mé naseho nového vlastnika na finanénim trhu. Vidime to uz ted pfi jednanich
s tuzemskymi bankami, které vysoké ratingy zohlednuji ve svych cenovych
nabidkach vici nasi spoleé¢nosti. To je samozfejmé velmi dobrd zprava i pro
nase zakazniky.

Jak vlastné klienti
na zménu vlastni-
ka reaguji?
Zakazniky zaji-
ma v prvé radeé to,
jestli nase sluzby
budou nadale fun-
govat v podobég,
na jakou jsou na-
vykli. MUzu konsta-
tovat, ze i novy vlastnik ma velky zdjem na zachovani kontinuity. Tyka se to
i personalnich a organizac¢nich otazek. Vsechny procesy bézi bez jakychkoli
odchylek od dosavadniho stavu. Ddlezité je, Ze snaha o co nejvétsi ndvaznost
se vztahuje také na veskeré IT systémy a komunikacni kanaly. Zakaznici tedy
vyuzivaji stejné online platformy a pfimo ve firmé nebo po telefonu mluvi se
stejnymi lidmi jako dfive. Stale spolupracujeme i se vsemi osvédcenymi part-
nery ze servisni branze.




Vase spoleénost dosud pusobila jako nezavisly subjekt, ktery nabizi nejlep-
$i feSeni na trhu bez ohledu na vyrobce nebo konkrétni znaéky automobild.
Bude to platit i nadale?

Ani v tomto ohledu se nic neméni. Drivalia se prezentuje jako multibrandovy
poskytovatel, ktery pro zakazniky vyhleddva optimalni model feseni mobility.
Také v pristich letech tedy dokazeme profinancovat a provozovat auta vSech
vyrobcd, ktefi plsobi v Ceské republice. | nadale nebudeme svazani s zaddnou
znackou.

Se jménem Drivalia jsme se zatim mohli setkat spiSe v zahranici, zejména
v Italii, kde pod timto nazvem pusobi sit autopljéoven. Bude tuto sluzbu
Drivalia nabizet i u nas?

Ano, pljde o prvni produkt z jeji komplexni nabidky, kterym v Cesku rozéii-
me nase stavajici sluzby. Uz brzy predstavime koncept Drivalia Rent. M3 vel-
kou budoucnost. Poptdvka po kratkodobych zapUjckach poroste, protoze mit

bility. Drivalia ma v této oblasti propracované know-how, které bezpochyby
zaujme i zakazniky v Ceské republice.

v
A

-

V posledni dobé jste se prezentovali jako propagatofi ¢istych forem mobili-
ty, pfedevsim elektromobility. Budete nyni stejné aktivni?

Myslim, Zze budeme jesté aktivnéjsi, protoze Drivalia vidi v elektromobilité
ohromny potencial a uz ted nabizi radu sluzeb, které jsou s prechodem na
zelenou formu dopravy spojeny. NezUstava u proklamaci, ale pfichazi s kon-
krétnimi kroky. Na nékterych trzich napfiklad velmi Uzce spolupracuje se znac-
kou Tesla. Ale hlavné - v Italii provozuje nejvétsi soukromou sit nabijecich
stanic, kterd zahrnuje priblizné 1 600 mist. Jenom pro srovnani: u nas bylo
na konci lonského roku necelych 1400 vefejnych nabijecich stanic. Pocitame
tedy s tim, Ze i na poli elektromobility budou nasi zdkaznici ze zkuSenosti
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Nadale dokazeme
profinancovat

a provozovat auta vsech
vyrobcu bez ohledu na
znacku

13

v tolika evrop-
skych zemich
ted Drivalia
operuje
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Drivalie profitovat. Chceme jim nadale posky-
tovat co nejvice informaci, které s Cistou mobi-
litou souviseji, jesté intenzivnéji je seznamovat
s aktudlni nabidkou vyrobcl a poskytovat jim
kompletni sluzby.

LeasePlan se v minulych letech hodné zamé-
foval i na kategorii lehkych uzitkovych vozi-
del. Bude se néjak tato strategie ménit?

Do problematiky lehkych uzitkovych vozidel
jsme v uplynulych letech opravdu investova-
li hodné energie. Vysledkem je propracovana
nabidka, kterd oslovuje stale vice zakaznikd.
Vnimame, ze nase zkuSenosti v segmentu LCV
vozidel jsou inspirativni i pro nového majitele.
Otevirad se tady prostor pro zajimavou syner-
gii, diky niz bychom nasSe sluzby ve sfére uzit-
kovych vozidel mohli c¢asem obohatit o dalsi
prvky.

Jaké dalsi plany ma Drivalia v Ceské
republice?

Dlouhodobé zameéry jsou velmi vizionarské
a ambicidézni. Nase spole¢nost skutec¢né stoji
na prahu zcela nové epochy, ktera ji posune na
cesté k takzvané mobilité budoucnosti zaloze-
né na flexibilité, novych technologiich i moder-
nich obchodnich konceptech. Planujeme, ze
postupné budeme doplnovat nabidku o nové
produkty, které ma Drivalia uz nyni ve svém
portfoliu a které Uspésné poskytuje na jinych
trzich pod zastfesSujicim oznacenim Drivalia
Planet Mobility. Jsou postaveny na inovativ-
nich byznys modelech, které reflektuji posun
v preferencich zakaznik{, ale i technologicky
vyvoj. Jde napfiklad o sdileni elektromobild,
pfedplatné automobill anebo variabilni pro-
najmy vozidel s nejriznéjsi délkou trvani.

Jak by sluzba predplatného automobilt
méla byt koncipovana?

Predstavte si, Ze nam jako firemni zdkaznik
nebudete platit mésiéni splatku za konkrét-
ni vozidla, ale domluvime se na pravidelném
pausalu, v jehoz rdmci vam budeme zajisto-
vat mobilitu podle aktualni potreby. Pro vas to
bude znamenat vysokou efektivitu. Podobné
budou fungovat i zminované variabilni prona-
jmy, kdy vam dokdzeme poskytnout auto tre-
ba jen na jediny den. Obé sluzby ale vyzaduji
velmi peclivou pFipravu, mimo jiné musite mit
vybudovanou pocetnou flotilu vhodnych vo-
zidel. Nase predstava tedy je, Ze s nimi prijde-
me poté, co plnohodnotné rozjedeme projekt
Drivalia Rent.

Nastinil jste dlouho-
dobéjsi plany. Na co
se budete soustredit
v nejblizsi dobé?

Od pocatku se zamé-
fime na to, abychom
zdUraznili svou soucas-
nou pozici lidra v ob-
lasti spravy firemnich
autoparkd a fleet ma-
nagementu, a to ze-
jména pokud jde o kva-
litu nabizenych sluzeb
a nasazovani nejno-
véjsich technologii.
A budeme pokracovat
v rozsirovani a moder-
nizaci nasi nabidky ku
prospéchu zédkaznikd. ¢

P

MVANSERIN
SRIX

vystudoval Vysokou Skolu ekonomickou
v Praze. V roce 1999 nastoupil do ceské
kancelare leasingové spolec¢nosti LeasePlan,
zahy tady zacal pracovat jako risk manazer.
V roce 2007 jej centrdla skupiny povérila
rozjezdem rumunské pobocky v roli financ-
niho reditele. BEhem necelych péti let se fir-
ma stala jednickou rumunského trhu.

V roce 2012 se Martin Brix vratil do Ceské re-
publiky. Za rok 2016 byl vyhlasen financ¢nim
reditelem roku v prestizni anketé Klubu fi-
nancénich fediteld (CFO Club).

Generdlnim reditelem spolecnosti LeasePlan
Ceska republika byl jmenovan na zacatku

roku 2018. Spole¢nost pod jeho vedenim
Uspésné zvladla covidovou krizi a pokraco-
vala v implementaci technologickych inova-
ci. Velmi aktivni byla na poli elektromobility.
Od srpna letodniho roku Martin Brix plso-
bi v pozici generdlniho reditele spole¢nosti
Drivalia Lease Czech Republic.



SKODA

— e

Cas skute¢né dostupné
elektromobility je tady

15 990 K¢

meésicné bez DPH

e .

Kompletni Skoda pojisténi Sada zimnich kol véetné Nabijeci FeSeni Dojezd
servis Plus od Allianz prezuti a uskladnéni Chargee az 542 km

llustrativni fotografie

Elektromobil Skoda Enyaq iV 80 jsme pro vas vybavili v§im, Allianz @
co pro vase bezstarostné cesty potrebujete. Vyuzijte nasi ak€ni nabidku
operativniho leasingu nabitého vyhodami za 15 990 K& mésiéné bez DPH. char(gee)

skoda-auto.cz SKODA Financial Services

Vzorovy priklad operativniho leasingu na viiz Skoda Enyaq iV 80 kWh v cen& 1364 900 K&. Doba pronajmu 36 mésict a najezd 15 000 km roéné. Uvedena pravidelna mésicni splatka 15 990 K& bez DPH. Splatka obsahuje zaruéni
a pozarucni servis po celou dobu pronajmu vozidla, kompletni zimni kola V€. prezutia uskladnéni. Soucasti operativniho leasingu je pojisténi od Allianz pojistovny, které je kalkulovano ve varianté ,pojisténi bez garance pojistného*, tzn. ze
se cena pojisténi bude vzdy k vyro¢i smlouvy ménit podle aktualnich sazeb pojistného. Dale je soucasti mésicni splatky povinné ruceni a havarijni pojisténi s 10% spoluticasti, pojisténi vnéjsich skel do limitu 10 000 K¢. Tato indikativni
nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona &. 89/2012 Sb., obéanského zakoniku, a jejim pFijetim nevznika mezi spole¢nosti SkoFIN s.r.o., a druhou stranou zavazkovy vztah.

Skoda Enyaq iV - emise CO,: 0 g/km; spotteba: 16,6-18,1 kWh/100 km Nabidka plati pouze u participujicich partnert © /skodacz /skodacr W /skodacz @B /skodacz
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Otuzovani

| Oro ty.

kKteri netouzi prorazet ledy

Kdyz si zadate do internetového vyhledavace , otuzovani“

a kliknete na obrazky, divaji se z nich nahadi s kulichem na
hlavé, ponoreni v ledu. Otuzovani vsak mize vypadat i méné
dramaticky a zacit s nim lze ve sprchadi nebo ve vané.

Text Jana Bohutinska, llustrace Shutterstock

Pro mnohé je Wim Hof, otuzovaci
guru a rekordman v odolnosti vici
extrémnimu chladu, inspiraci, aby na
sobé zacali makat a posouvali své
hranice. Nemusi to ale odradit ty, ktefi
radi prenechaji kruhy vysekané v ledu
rybam a kterym by stacilo, kdyby ne-
museli nosit pérovku uz v zari.

ZACATKY POD

STUDENOU SPRCHOU

Kdysi jsem také byla zimomvtivy
typ, nez mi to zacalo lézt na nervy.
Vyslysela jsem doporuceni zacdit s otu-
Zovanim ve vané a do ranni rutiny za-
fadit studenou sprchu. Vytrvala jsem
a vysledky se dostavily.

Pri otuzovani, které posiluje odol-
nost organismu i imunitu a trénuje
pevnou vuli, je dobré si zopakovat,
jak je uzpusobené lidské télo. Je pro
néj kriticky dUlezité udrzovat si stabil-
ni teplotu. Proto je pro télo stresujici,
kdyz je vystavené nizkym nebo vyso-
kym teplotdm. Pro vyrovnani teploty
ma termoregulacni mechanismy a na
chlad reaguje dalSimi fyziologickymi
procesy. Zaroven je adaptabilni. Aby
otuzovani nebyl velky stres, je lepsi
zvykat si pomalu, kratkodobé&, v men-
Sich davkach, avsak pravidelné a sou-
stavné. Studena sprcha se doporucuje
v zimé na jednu az tfi minuty, v lété
az na pét minut. Zacit je mozné jen
s ¢astmi téla, pak pridavat, podobné

jako snizovat teplotu vody a prodluzovat
dobu sprchovani. Je to spi§ maraton nez
sprint, zména zabere i mésice, ale prijde.

JDETE VEN, TREBA | NABOSO

V otuzovani pomaha uz i to, kdyz ¢lovék za
kazdého chladného pocasi vyrdzi ven, mimo
vytopenad auta a budovy. Venku se nabi-
zi také dalsi otuzovaci lahtdky jako tfeba
chozeni naboso ve snéhu. Jsou lidé, ktefi se
dopracuji k zimnimu venkovnimu koupani -
proc¢ ne, kdyz je to tési. Co je kazdopadné
fajn: nastavit si to, co povazujete pro sebe
za otuzilost, individudlné. Treba vam posta-
Ci, kdyz doma v zimé v pohodé stadhnete to-
peni, prodlouzite si zimni turu nebo po sau-
né (kterd je pri otuzovani uzitecna) vliezete
i do ochlazovaciho bazénku. Otuzovani by
nemélo byt muceni redukované na bolest
a bodani jehel do téla. Kdyz uz do otuzova-
ni jdete, at vas bavi - kromé toho, ze ma své
benefity v oblasti zdravi a osobniho kom-
fortu. c

~—

3
4

3KLICOVA
DOPORUCENI
PRO OTUZOVANI

+ S rozumem. Zacnéte zvolna
a pridavejte, plody pfinasi
dlouhodobost. Jdéte na
otuzovani rozumné, at si
neublizite, pfi zdravotnich
potizich, u nichz si nejste
jisti, jak s otuzovanim ladi, se
poradte s |ékarkou ¢i lékarem.
¢ S motivaci. Najdéte si takovou
vyzvu a cestu, ktera vam
zaruci, ze si udrzite motivaci.
Otuzovani neni vzdy pfijemné,
bude zabst, nékdy pichat a asi
milionkrat se vam nebude chtit.
Je fajn mit cil, jako pokazdé,
kdyz chcete né¢eho dosahnout.
¢ S podporou. Jestli je
otuzovani oblast, kterd by se
vam lépe zdolavala v parté,
najdéte si podporu. Ctéte
knihy o otuzovani, navstivte
kurz, pridejte se
k otuzovaci
skupiné nebo
oslovte nékoho
zkusenéjsiho,
kdo vas

zacatky
' provede.

\



| NECS|

Zavazadlovy prostor 1367 | je prosté
pro vasi praci i zabavu. MG5 Electric - skvél
kombi se 7 letou zarukou.

Jiz brzy u vSech dealerti MG

Kombinovana spotfeba 175 — 184 Wh/km, emise CO, O g/km (dle normy WLTP).
Dojezd 400 km s baterii 61,1 kWh.
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Auta ve méstech budila kontroverze
hned od pocatku své existence. Jaky
k nim méli nasi predkové vztah, asi
nejlépe ilustruje zakon, ktery v roce
1865 prijal anglicky parlament. Auta
v ulicich Londyna byste tehdy spodi-
tali na prstech jedné ruky a rychlosti
rozhodné nijak neprevySovala kon-
ské drozky. Presto ,Locomotive act”
automobilistdm
nakazal,

7e 50 metr0 pred ka-

zdym vozem musi kracet clovék
a mavanim Cervenym praporkem va-
rovat okoli pfed blizicim se nebez-
pecim. Zakon, ktery de facto omezil
povolenou rychlost ve méstech na
2 km/h, platil dalsich 30 let, a ptis-
né pokuty tedy hrozily motoristim
i vdobé, kdy se automobil staval béz-
nou soucasti zZivota.

Vyvoj méstské mobility ve 20. stole-
ti budi dojem, ze se automobily chté-
ly svym tyrandm pomstit. Jejich po-
Cet v ulicich rostl raketovym tempem.
Parkovisté, silnice a Cerpaci stanice
zacaly z mést ubirat velké kusy zivot-
niho prostoru a nové stavby se nasim
&tyfkolym spoleénikdm &im dal tim
vice ptizpUsobovaly. ZvIdst v USA,
v Asii a v zemich, kde se mohli urba-
nisté radné rozmachnout, sel vyvoj
jednoznacné smérem ku prospéchu
automobild. Z mést mizely chodni-
ky, kdysi zivé obytné ctvrti profizly
spletité uzly mnohaproudych dalnic
a lidé zavisli na autodopravé se z je-
jich stinu st&hovali na periferie. Zivot
ve mésté se zmeénil v nekonecné do-
jizdéni. Prostredi evropskych mést,
uzpUsobené historickym vyvojem

ni zdsahy neumoznovalo.
Autoinvazi se ale evrop-
ské metropole neubra-
nily a snaha vméstnat
\ co nejvice automo-
==\\ bild do stisnéného
prostoru na dlou-
ha léta pretvorila
jejich tvar. Zmeény
| se zacaly dit az
pomérné nedav-
no, v okamziku,
kdy ndm auta ve
méstech zaca-
la prferQstat pres
hlavu.

JAK SE

PLANUJE DOPRAVA
Mésto je slozity organis-
mus, ktery se neustale vyviji.
Vyviji se i proces planovani mobility.
Donedavna se podoba infrastruktury
fidila vypoclty a predstavami archi-
tektd a urbanistd. Dnes do dopravy
ve méstech nejvice promlouvaji geo-
informatici a datovi analytici. Pro¢
tomu tak je? Moderni mésto je doslo-
va protkdno datovymi zdroji, pro které
se vzil souhrnny nazev internet véci.
Kromé informaci z kamer, ¢idel, sen-
zorU ve vozovkach a dalsich tisicd pti-
stroji maji méststi analytici k dispozi-
ci i data z mobilnich telefond a GPS
lokdtord. Anonymni velké soubo-
ry ukazujici pohyb lidi ve mésté jsou

pro planovani infrastruktury, mobility
a modelovani dopravnich situaci ne-
docenitelnym zdrojem informaci. Na
jejich zakladé se v rldznych méstech
zacala objevovat reseni, jak dopravni
situaci zlepsit.

MYTNE

K jednomu z nejrazantnéjsich zasaht
do zavedeného stylu dopravy se od-
hodlal Londyn. V roce 2003 zavedI
,congestion charge” - poplatek, ktery
byl na 21 &tverecnich kilometrech cen-
trélniho Londyna uc¢tovan kazdému au-
tomobilu s vyjimkou vozU taxisluzby.
Z pocatku panovaly obavy, ze odliv pa-
sazérl z aut pretizi hromadnou dopra-
vu a dopravni zacpy budou centrum
obtézovat dale. Vysledky ale predcily
ocekavani. Verejnd hromadna dopra-
va a povéstna londynska taxisluzba ve
zkousce obstaly, prestoze se musely
vyporadat s 30% narldstem poctu pa-
sazérd. Doprava v centru i pFilehlych
Ctvrtich klesla o vice nez &tvrtinu.

OMEZOVANI VJEZDU

Rim, mésto, k jehoz koloritu doprav-
ni zacpy a troubeni vesp neodmys-
litelné patrilo, zacalo na zacatku ti-
sicileti razantné omezovat vjezd do
centrdlnich ¢tvrti. Jeho priklad nasle-
dovala i dalsi italskd mésta a dnes se
se ZTL (Zona a Traffico Limitato) ma-
Zete setkat i v malych obcich. Do zény
maji vjezd povolen pouze drzitelé re-
zidenc¢nich karet, na ostatni vozidla se
vztahuje komplikovany systém restrikci
a o takzvanych ekologickych nedélich
je jizda autem zakazana uplné. Pro tu-
ristu je jizda v Rimé peklem. Zavedeni
z6n ale omezilo provoz v centru o0 20 %
a o0 10 % klesl pocet aut i v okolnich
Ctvrtich.



SVEDENi DOPRAVY DO OBCHVATU - | UVNITR MEST

Okruhy a obchvaty jsou u&innym, byt ndkladnym zplsobem, jak dopravu z mést
odklonit. V Barceloné se v roce 2016 rozhodli rozsifit systém obchvatl i dovnitf
meésta. V centru byly definovany ,superbloky”, ve kterych byla doprava omeze-
na na nejnutnéjsi minimum, a auta je po definovanych trasach objizdi. Systém se
osvédcil a béhem dalsich let pocet superblokd rostl. V roce 2020 uz Barcelona
dokazala vyvést dopravu z velké &asti diive beznadé&jné ucpaného centra a neprd-
jezdné prostory preménit na verejna prostranstvi, parky a stezky pro cyklisty. Na
projektu je zajimavé, ze byl od zacatku provadén se zamérem méstskou mobilitu
presmérovat, ale neomezovat ji. Zklidnovani autodopravy tedy doprovazelo stej-
né intenzivni hledani alternativ, které fidi¢im ve mésté umoznuji plynuly pohyb.

SDILENA AUTA

Od systému sdilenych aut si planovacdi
méstské mobility hodné slibovali, re-
Seni se vSak ukazalo jako problema-
tické. V nékterych méstech se systém
osvédcil a vysledky analyz naznacovaly,
ze kazdé sdilené auto dokaze nahradit
12 az 15 soukromych. Na mnoha mistech
se vsak ukazalo, ze pristup ke sdilené-
mu vozu pobizi k jizdé autem i lidi, ktefi
auto nevlastni a volili by jiné dopravni
prostredky. Ozyvaji se také hlasy proti
zvyhodnovani ,carsharingu” snizenymi
poplatky za parkovani - kritici pouka-
zuji na to, Ze tak mésto zvyhodnuje pUj-
covny aut pred vlastnimi rezidenty.

SPOLUPRACE MEST

S VELKYMI FIRMAMI

V roce 2010 probéhla ve 20 méstech
ve Velké Britanii studie, kterd sledo-
vala vliv firemnich benefitd na mobi-
litu zaméstnancu. Ve spolupréci s rad-
nicemi zahrnuli velci zaméstnavatelé
do nabidky zaméstnaneckych vyhod
napfriklad zlevnéné ,litacky” na ve-
fejnou dopravu, nizsi poplatky na za-
chytnych parkovistich, pljc¢ovné kol
a skutrl zdarma nebo svoz firemnimi
autobusy. Vysledky studie ukazaly, ze
18 % zaméstnancl prestalo pro dojiz-
déni pouzivat auto. V nizozemském
Utrechtu S$li jesté dal. Zdejsi radnice
poskytla ve spolupraci s velkymi mist-
nimi firmami zaméstnancim vefejnou
dopravu zdarma a na zachytna parko-
visté na periferii zavedla svoz autobu-
sy. Diky tomu klesl pocet pracovnikl
dojizdéjicich do centra mésta autem
o celych 37 %.
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MAJi SE AUTA OMEZOVAT?
Diskuze o omezovani dopravy ve més-
tech je citliva oblast, ve které se stre-
tavd mnozstvi radikdlné protichdd-
nych nazord. Podle $éfa prazského
Institutu pldnovani a rozvoje Ondreje
Bohace je pti hledani kompromisd po-
treba rozliSovat dopravu pfiméstskou
a dopravu uvnitf mésta. V pfiméstské
dopraveé prevlada u vétsiny metropo-
Ii snaha presouvat co nejvice pohybu
obyvatel na kolejovou dopravu, popfi-
padé nabizet automobilistdm moznost
parkovani na zachytnych P+R parko-
vistich na periferii. DUsledné podpo-
rovani priméstské hromadné dopra-
vy méa ve zvladdani problém{ méstské
mobility velky potencial. Podle od-
hadl IPR mUze vyfesit az tfetinu do-
pravnich problémd v nasem hlavnim
mésté.

V dopraveé vnitroméstské je situa-
ji snazi omezovat v mistech, kde pro-
voz narazi na kapacitni limity komu-
nikaci nebo prokazatelné negativné
ovliviiuje zivotni prostredi mést - jed-
na se zejména o Cisté rezidencni ob-
lasti a historicka centra. V ostatnich
oblastech se nejvice osvédcuje stra-
tegie vytvareni pestré nabidky do-
pravnich alternativ. Patfi sem zejmé-
na systém dopravnich prostiedku
urcenych pro dojezd ,,posledni mile®,
tedy rlznych prostfedkl verejné do-
pravy, sdilenych kol, skuatrd, malych
elektromobild a podobné. Tento na-
zor zastavaji i architekti velkych pro-
gramuU regulujicich dopravu v ev-
ropskych méstech. Napriklad Mar
Alarcon, jedna z autorek systému
,superblokd“ v Barcelong, prohlasila, ze

.VYKAZANI

OSOBNIHO AUTOMOBILU
Z MESTA BEZ NABIDKY
ALTERNATIVY POVAZUJE
ZA NEPRIJATELNOU
PERZEKUCI*.
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@ AUTOMOBILY VV PRAZE

2000

Pocet obyvatel

% 1,25 mil.
= 699 630
92 %

Pocet os. aut
Podil osobnich automobilt
na celkové dopraveé

tisic aut
pribude kazdy
rok
v metropoli

PARKOVANI

Parkovani je vé¢ny a zdanlivé ne-
reSitelny problém velkych mést.
Pro pochopeni jeho paradoxnos-
ti stac¢i letmy pohled na Cisla napri-
klad z Prahy. V roce 2021 bylo podle
udajd Technické spravy komunikaci
v zdnach placeného stani k dispozi-
ci 165 983 parkovacich mist. | kdyz
budeme pocitat pouze osobni vozy
prazskych rezidentd, zjistime, Ze jich
po metropoli jezdi kolem 970 000
a kazdy rok jich pres 50 tisic pribyva.
Mnoho parkovacich mist je sice mimo
zény v okrajovych oblastech hlavni-
ho mésta, ale obrdzek se nezméni, ani
kdyz zazoomujeme na jednu mést-
skou ¢ast. Napfriklad v Praze 7 je roc-
né vydavano kolem 13 00O rezident-
nich parkovacich karet, parkovacich
mist zde je vSak pouze asi 9600.

2010 2021
PP 1,08 mil. 9% 1,27 mil.
= 620 663 = 970 755
91% 91%

Jak evropska mésta tuto nevyvaze-
nou rovnici fe$i? Rada metropoli upus-
tila od drive bézné praxe pozadovat
po developerech v rdmci projektd za-
jisténi parkovacich mist pro rezidenty
(napriklad anglicky Oxford k tomu-
to kroku pristoupil uz v roce 1973).
Ukéazalo se, ze u mensich projektu
bylo nafizeni obchazeno prondjmem
stdvajicich parkovacich mist a smlou-
vy byly ¢asto po kolaudaci zruseny.
U velkych projektd stavba garazi pro-
jekty neudrzitelné prodrazila, a do lo-
kality navic privedla velké mnozstvi
novych aut, kterd zahltila existujici in-
frastrukturu. Namisto novych garazi
a stani v centru je parkovani presou-
vano na periferie. Stavba parkovacich
domU a podzemnich garazi je nicmé-
né slozita. Naklady na vystavbu jedno-
ho podzemniho parkovaciho mista se
(bez pozemku) pohybuiji v fadech vys-
Sich statisict korun, a jsou tedy eko-
nomicky nerentabilni. Na velké par-
kovaci domy je v existujici méstské
zastavbé tézké najit vhodné pozemky.
Neni také jasné, jak zapadaji do scé-
nard vyvoje mobility, které pfedpo-
kladaji, ze aut bude ve velkych més-
tech ubyvat a pro obrovské parkovaci
domy by mohlo v horizontu nékolika
dekad chybét vyuziti. Kompromisni
feseni nabizi napfiklad Kodan. Nové
Ctvrti se zde projektuji bez parkova-
cich mist na ulicich. Misto nich zde
rostou parkovaci domy, jejichz struk-
tura umoznuje jednoduchou prestav-
bu na kanceldre nebo byty.

VYRESi SE PROBLEM SAM?
Neuplyne snad den, aby se v médiich
neobjevila senzacni zprava, jak v nékte-
rém z evropskych velkomést radnice
zruSila parkovaci mista, zakazala auto-
mobildm vjezd do dalsi ¢tvrti a z uza-
vieného dalni¢niho pratahu vytvorila
park. V. mnohych se bohuzel nedocte-
me, ze takovému radikalnimu zasahu
predchazela desetileti diskuzi, plano-
vani a nakladnych projektd, které mo-
bilitu svedly jinam. Auta totiz z mést
nezmizi ani s pfichodem elektromobili-
ty a generaci, které auta nebudou chtit
vlastnit, ale sdilet. Uz jsme zde citova-
li pfipad, kdy zavedeni systému sdile-
nych automobill vzbudilo chut jezdit
i v lidech, ktefi drive vyuzivali hromad-
nou dopravu. Stejna situace maze na-
stat i v pripadé elektromobility. Ta sice
pomaha ve méstech efektivné snizovat
emise, ukazuje se ale, ze s elektromobi-
ly do mésta jezdi i lidé, ktefi dfive kvali
environmentalni zodpovédnosti upred-
nostriovali MHD. Elektromobilita tedy
mUze dopravu ve méstech proménit
v Cistsi, ale intenzivnéjsi.

Kdybychom v3ak chtéli zGstat op-
timisty, statistiky ndm na zlepseni do-
pravni situace ve méstech prece je-
nom davaji jistou nadéji. Podle udaju
Eurostatu totiz existuje korelace mezi
podtem automobill ve méstech a Zi-
votni Urovni. V zapadni Evropé je pa-
trny trend, Ze vice aut vlastni lidé na
venkové, kde viz funguje jako ¢isté
uzitkovy dopravni prostfedek. Ve més-
tech pocet automobild na obyvate-
le vytrvale klesa. Napriklad ve Francii
jezdi nejvice automobill v pfepoctu
na obyvatele v fidce osidlené oblas-
ti Limousin, nejméné jich je v Parizi.
Stejné je to v Némecku, Nizozemsku,
Irsku, Finsku, Svédsku, Dansku
a Svycarsku. Ve vychodni Evropé pa-
nuje situace presné opacna. Hustota
automobill je nejvyssi ve velkych més-
tech a nejnizsi je na vesnicich. MGzeme
tedy doufat, Ze se stoupajici zivotni
urovni se tento trend objevi u nads a au-
tomobild v ¢eskych méstech zacne
ubyvat. ¢



*Nabidka operativniho leasingu spole¢nosti Drivalia Lease Czech Republic, s.r.o. pro nové BMW i5 eDrive40 od 25 400 K& bez DPH mésitné. Tato | {

vytvorena pro model BMW i5 eDrive40 s pofizovaci cenou 1532 308 K& ve. DPH. Uvedend splatka je kalkulovéna pro délku néjmu 36 mésict a rogni najezd. 5000 k

¢ini 30 735 K&. Splatka obsahuje povinné ruceni, havarijni pojisténi, pojisténi asistencnich sluzeb a kompletni servis. Tato I’IObIdeJe zaloZena na aktudlnich cendch, nal
Urocich a tarifech. V pfipadé zmény nékterého z téchto faktord si spole¢nost Drivalia Lease Czech Republic, s.r.o. vyhrazuje pravo zmény OdeVIdOJICICh tastek. Uvedena N

fotografie je ilustrativni. Spotfeba elektfiny, kombinovand WLTP v kWh/100 km: 19,5-15,5; Dojezd na elekttfinu, WLTP v km: 477-582. Y ~ .
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Natanku

O

S nastupujici érou elektromobility se mnozi
debaty o nejvyhodnéjSim pohonu. Probira

se délka dojezdu, emise, cena, dostupnost
infrastruktury. Malokdo si uvédomi, ze v podobné
situaci uz byli motoristé mnohokrat. Motory
nasich automobill uz totiz pohanélo leccos.

Text Jifi Holubec, Foto Shutterstock, Profimedia

D¥evo, uhli a mechové spory

Na parni stroje se dnes divame jako
na milé retro, ve své dobé vsak do-
slova zménily svét a pohanély vse od
tovaren po prvni automobily. Jejich
vyhodou bylo, ze pod kotlem Slo za-
topit v podstaté ¢imkoliv. Z pocatku
to bylo hlavné drevo a uhli, pozdéji se
lepsi efektivity dosahovalo s uhelnym
prachem. Ten pak pohanél i rané spa-
lovaci motory. Francouzsti vynalezci
bratri Nicéphore a Claude Niépceovi
pouzivali ve svém motoru zvaném
Pyréolophore smés uhelného pra-
chu, rozemleté pryskyrice a mecho-
vych spor uz v roce 1807. S uhelnym
prachem experimentoval také Rudolf
Diesel jesté predtim, nez se defini-
tivné uchylil ke vznétovému motoru
a nafté. Uhli z pohonnych hmot vlast-
né nikdy nevymizelo a dodnes se vy-
uziva jako jedna ze surovin pri vyrobé
syntetickych paliv.

Ferdinand Porsche
(3. zari 1875 Vratislavice nad Nisou
az 30. ledna 1951 Stuttgart)

Rakousko-némecky inzenyr a designér, ktery
je nejvice znadmy jako zakladatel automobilové
firmy Porsche. Jeho kariéra byla rozmanita
a zahrnovala vyvoj prvniho hybridniho
automobilu, konstrukci vojenskych vozidel pro
nacistické Némecko a samozrejmé vytvoreni
legendarniho Porsche 911.

Olovéné baterie

V rané ére automobilismu probihal
boj mezi spalovacimi a elektrickymi
motory. Nutno zdUlraznit, ze elekt-
romobily mély dlouho navrch. Jejich
konkurenti byli hlu¢ni, pachnouci, mo-
tory se musely roztacet klikou a na-
mahavé bylo i Fazeni rychlosti. Neni
tedy divu, ze elektromotory osazovali
do vozU vsichni velci konstruktéfi od
Ferdinanda Porscheho po Henryho
Forda. Rozhodujici moment nastal
v okamziku, kdy se zacaly budovat si-
té meziméstskych silnic. Pro jizdy na
dlouhé traté nemély rané olovéné ba-
terie dostatec¢nou kapacitu, a presto-
ze byly elektromobily stale pro pro-
voz ve méstech vyhodnéjsi, malokdo
si mohl dovolit vlastnit vozy dva.



Ford Model T,

znamy také jako Tin Lizzie, zpUsobil
na zacatku 20. stoleti revoluci

v automobilovém priimyslu tim, ze
nabidl cenové dostupné a snadno
vyrabéné vozy. Tento automobil
zpopularizoval koncept montazni
linky, coz dramaticky snizilo cenu
automobilu a umoznilo motorovou
dopravu Siroké verejnosti

v Americe a po celém svéteé.

(foto: berni0004 / Shutterstock.com)
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Alkohol
Vétsina vypravéni o his-
torii automobilismu tvr-
di, ze se ve 20. stoleti
s prichodem Fordu T
prosadil motor benzi-
novy. Sadm Henry Ford
ale dlouho povazoval
za ,palivo budoucnos-
ti“ alkohol. Smési meta-
nolu a dal$ich uhlovodikl
byly v 19. stoleti nejcasté-
ji pouzivanym palivem spalo-
vacich motort. O jejich Ustupu
rozhodl az zdkon Internal Revenue
Act, ktery v USA v 60. letech 19. stoleti
na vSechny formy alkoholu uvalil vy-
sokou dan. V motorech se proto pro-
sadily daleko levnéjsi ropné produkty
a vliv amerického trhu postupné vyt-
lacil alkoholova paliva i z jinych zemi.
Nejvétsiho revivalu se alkoholova pali-
va dockala za ropné krize v 70. letech
20. stoleti, kdy se svét snazil zbavit
zavislosti na libovdli producentt ropy.
| v konzervativnich Spojenych statech

Hippomobile
V roce 1863 proved| Hippomobile, pohanény
jednovalcovym spalovacim motorem,
zkusebni jizdu z Pafize do Joinville-le-Pont,
na niz urazil asi 11 mil za méné nez tri hodiny.
To byl v té dobé slusny uspéch.

Vodik

Vodik je povazovan za nejmodernéj-
Si palivo ve spalovacich motorech. Ve
skutecnosti vsak patfi mezi nejstarsi.
Smeés vodiku a kysliku pohanéla jeden
z prvnich motord, ktery sestrojil v roce
1806 Svycarsky inzenyr Frangois Isaac
de Rivaz. Tehdejsi materialy a techno-
logie si vSak s extrémné lehkym a téka-
vym plynem pf¥ilis nerozumeély a prvni
funkéni vaz na vodik sestrojil az bel-
gicky vynadlezce Etienne Lenoir. | je-
ho Hippomobile byl na silnicich rané
ptace. Jezdil uz v roce 1860 a pod ka-
potou skryval jednovalcovy dvoutakt
pohanény v jedné ze svych verzi vo-
dikem vznikajicim elektrolyzou vody.
Ve 20. stoleti zacal vodik z motord mi-
zet, konstruktéri se k nému vsak pravi-
delné vraceli. Ve 30. letech pouzivala
norska energeticka spole¢nost Norsk
Hydro nakladni vozy pohdnéné vodi-
kem vznikajicim pFi vyrobé ¢pavku. Za

Frangois Isaac de Rivaz
(Pariz, 1752 - Sion, 1828)

Zkonstruoval prvni automobil na svété
pohanény ,spalovacim motorem®.

valky a po valce se v Rusku a Evropé
prestavovaly spalovaci motory na vo-
dikové, aby mohly fungovat i v obdobi
nedostatku benzinu. Moderni vodikovy
¢lanek jiz mame také dlouho. Firma GE
ho vyvinula v 60. letech pro potreby
vesmirného programu NASA a v roce
1966 ho osadila do svého mikrobusu
Electrovan.

se tehdy zacal z kukurice destilovat
,Gasohol“. Environmentalné Setrné
palivo vznikajici z obnovitelnych zdro-
jb tehdy ziskalo velkou oblibu. Trvala
az do 80. let, kdy se v médiich zaca-
la Sifit kampan se sloganem ,,Food vs.
Fuel” (Jidlo, nebo palivo). Pod vlivem
zvésti o ,farmarské mafii“, ktera na-
misto péstovani potravin bohatne na
vyrobé paliv, se spolec¢nost zacala vra-
cet k opét levnym ropnym produktim,
jejichz vyrobci pravdépodobné famu
pomahali SiFit.

Plyn

| plyn (propan nebo zemni plyn) spa-
lujeme v motorech uz dlouhou do-
bu. Jako prvni ho pouzil nds znamy
Etienne Lenoir v jedné z verzi své-
ho Hippomobilu v roce 1862. V auto-
mobilech plyn horel jesté dlouho po
nastupu benzinovych motord a ob-
liba vyznamné vzrostla poté, co se
ve 20. letech zacal v USA pouzivat
plyn zkapalnény. V Evropé se plyno-
vé motory zacaly ve velkém vyuzivat
v 80. letech jako environmentalné Se-
trnéjsi alternativa benzinovych.
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V rafinerii se ropa cisti a déli na frakce podle teploty varu.

Thomas
Midgley .
_ Synteticka paliva (e-paliva) se vyrabi
Repka olejna chemickou cestou, nikoliv z ropy.
je jednim z hlavnich zdroj pro Zatimco bézné palivo vznika rafinaci
vyrobu biodieselu, coz nabizi ropy, uméla paliva vznikaji chemickou
ekologi¢téjsi a obnovitelnou reakci vodiku a oxidu uhli¢itého.
alternativu k fosilnim palivaim. K jejich vyrobé je nutna elektfina,
v idedlnim pripadé z obnovitelnych
zdrojl. Néktefi na né sazeji jako na
budoucnost mobility.
Benzin

Benzin byl pldvodné nebezpecény od-
padni produkt pfi vyrobé petrole-
je. Kvuli tékavosti a vznétlivosti neni
pro pouziti v motorech idedlni a jeho
vlastnostem se museli pfizplsobovat
vyrobci motord i paliv. Jeden z nejvét-
Sich problém( predstavovaly ,,samo-
zapaly“ vyvolavajici klepani motoru.
Chemici se ho snazili odstranit pri-
meésmi jodu, dusiku, fosforu, antimo-
nu, selenu, telluru, ¢i dokonce arzénu.
Uspéch zaznamenal aZ primyslinik
Thomas Midgley, ktery zacal do ben-
zinu michat tetraethylolovo. To sice
klepani odstranilo, ale olovo - prud-
ky nervovy jed - zamotilo béhem na-
sledujicich 50 let cely svét do takové
miry, ze z néj bude vyprchavat celd
staleti. Dnes je palivo, které zname ja-
ko ,,benzin®, slozitou chemickou smé-
si obsahujici antioxidanty, detergenty,
bioetanol a dalsi aditiva.

Nafta

Dieselovy motor byl dlouhou dobu
neohrabané monstrum a prvni sério-
vé vyradbény viz se vznétovym moto-
rem - Mercedes-Benz 260 D - se obje-
vil az v roce 1936. Ve velkém se zacaly
motory na naftu pouzivat v 70. letech,
kdy se vyrobce General Motors sna-
zil pfestavbou motord usetfit zdkaz-
nikm benzin zdrazeny ropnou kri-
zi. V osobnich vozidlech se vznétovy
motor ve velkém prosadil v 90. letech
s nastupem TDI. Technologie pfimé-
ho vstfikovani pfitom byla zndma jiz
mnoho let, poprvé ji pouzila uz v roce
1924 firma MAN u svého nakladniho
automobilu Saurer.

Jak to bude dal

Kromé elektromobility nebo vodiko-
vé budoucnosti jsou Zzhavym tématem
budoucnosti synteticka paliva, ktera
se vyrabi z vody a CO, pomoci ob-
novitelnych zdroji energie. V budouc-
nosti jesté urcité uslysime o biopali-
vech z organickych materidld nebo
odpadu. A auta by mohla jezdit i na
solarni pohon. ¢
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Vyrobena

v Nosovicich

PFipravte se na vyspélé funkce, jako je Hyundai Digital Key 2 Touch, které vdm umozni pohodiné zamykat

a odemykat vz pomoci vaseho chytrého telefonu. Uvnitf najdete prostorny interiér pro véechny vase

osobni véci a vice pohodli na cestach. KONA Electric vam otevira az 514 km jizdnich moznosti na jedno nabiti.
Live unlimited.

Cilem Hyundai je dosdhnout uhlikové neutrality do roku 2045. @ HYUNDAI

8 = Zq’ru kq 5 E woen  KONA Electric - kombinovana spotieba elektrické energie pro kapacitu akumuldtoru 65,4 kWh je 16,6 kWh/100 km;
Bl na baterii /160 000 km - \,CZ kombinované emise CO, 0 g/km. Tfida (cinnosti CO, A (WLTP). VeSkeré hodnoty jsou pfedbé&Zné a podIéhaji finaIni homologaci.
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Téma hlavniho ¢lanku ¢asopisu je automobil jako
urbanisticka otazka. Mohli bychom na zacatek
stru¢né nastinit, jak se mésta s automobily
szivala?

Vztah automobilu a mésta se z pocatku vyvijel po-
mérné pomalu. Automobil byl na prelomu 19. a 20.
stoleti stale luxusni zbozi. Na ulicich jich jezdilo mi-
nimum a mésta se jim tedy nemusela nijak pfizplso-
bovat. VSe zménil Henry Ford a jeho sériova vyroba
modelu Ford T. V americkych méstech se vzapéti
zacaly objevovat mnohaproudé silnice, Cerpaci sta-
nice, parkovaci domy, rostly prvni dalnice lemova-
né drive-in obchody a restauracemi, zacala se bu-
dovat automobilovd mésta i predmésti.

Jak tomu bylo v Evropé a u nas?

V Evropé bylo hlavnim tahounem rozvoje automo-
bilismu Némecko. Ceské zemé se ptipojily pomér-
né brzy, ale nase mésta vlivu automobilové dopravy
dlouho odolavala. Ani po Il. svétové valce, kdy ve
svété doslo k boomu autodopravy, osobni vozy ces-
kd mésta neovladly. Politické zFizeni totiz na ukor
individualni dopravy prosazovalo dopravu hromad-
nou, kterd byla ekonomicky i provozné mnohem lev-
néjsi a efektivnéjsi. V 90. letech ndm okolni staty vy-
soké zastoupeni verejné dopravy zavidély. Bohuzel
se ndm to nepodarilo zachovat.

Jaké byly prvni zmény, které ve méstech
automobilova doprava zpusobila?

Malo se mluvi o tom, Ze jako prvni zac¢ala mésta
proménovat doprava zelezni¢ni. Ve vSech vétsich
méstech bylo standardem, Ze mezi pdvodnim histo-
rickym centrem a vlakovym nadrazim vznikla nova
nadrazni obchodni tfida. Kolem ni vyrUstaly mo-
derni domy, hotely a dalSi nova zastavba. Podobné
vznikla i prvni zelezni¢ni predmeésti. Automobil za-
cal z pocatku proménovat hlavné primeéstské casti.
Bohati lidé, ktefi si ho mohli dovolit, se postupné
zacali stéhovat do vil na okraji mésta, mimo dosah
svych koufricich tovaren v centrech. Aby mohli do
podnikd z domovl dojizdét, zataly na okrajich mést
vznikat nové silnice a napojovat se na stavajici mést-
skou infrastrukturu. Automobil se v ten okamzik
vlastné stava predmétem méstského planovani.




Kdy jsme si uvédomili, Ze nase souziti

s automobily nebude bezproblémové?

Po Il. svétové valce se automobil stal symbolem po-
kroku a osobni svobody. Jak jejich pocet rostl, doslo
k paradoxni situaci. Automobil pGvodné vznikl jako
dopravni prostredek, ktery mél lidi k sobé priblizo-
vat. V méstském prostredi se z néj stalo paradoxné
néco, co lidi naopak rozdéluje, vytvari mezi nimi ba-
riéry a ubira jim verejny i osobni prostor. Dalsi limi-
ty automobilismu jsme si uvédomili béhem ropné
krize v 70. letech. Do té doby jsme zZili v domné-
ni, ze lidstvo ma neomezené moznosti a ze za par
let budeme létat na dovolenou na Mars. Najednou
jsme si museli pfiznat, ze pfirodni zdroje nejsou ne-
konecéné, a zaroven jsme si uvédomili, ze kvili velké-
mu mnozstvi aut se stavaji mnoha mésta v podstaté
neobyvatelnymi. V Tokiu a dalSich metropolich byla
smogova situace tak vazna, ze v pravé poledne ne-
bylo na obloze vidét slunce. Kombinace ekonomic-
kého tlaku a ekologického uvédomeéni nas prinutila
souziti s automobily reSit. Napriklad kodanska rad-
nice zacala uz na konci 60. let pracovat na tom, aby
bylo mésto prostupné a pristupné pro vSechny - pro
chodce, cyklisty i automobilisty.

Jaké nastroje regulace dopravy maji urbanisté

a méststi planovaci k dispozici?

Chtél bych zddraznit jednu véc. Regulace a zdka-
zy by mély byt pfi planovani méstské dopravy az
na poslednim misté. Jsou zndmkou Spatné rizené-
ho mésta a nesetkavaji se s velkym porozumeénim.
Daleko lepsi je nabidnout lidem atraktivni alterna-
tivy, které prijmou bez pocitu, Ze jsou omezovani.
Jednim ze zasadnich trendd je dnes koncept mésta
kratkych vzdalenosti. Nesoustredi se na omezova-
ni autodopravy, ale na vytvareni prostredi, kde Clo-
vék auto k zivotu nepotrebuje. Veskeré potreby jeho
kazdodenniho zivota - prace, sluzby, bydleni, sport,
volny ¢as - jsou mu vzdaleny maximalné 15 minut
chlize nebo jizdy na kole. Moderni mésto by nemé-
lo ¢lovéka nutit, aby prejizdél autem na velké vzda-
lenosti jen proto, ze si chce nakoupit nebo zajit do
kina.

Je v souc¢asnych podminkach mést redlné takové
prostredi tvoFit?

Samozrejmeé. Naptiklad ve Vidni vznika na severnim
predmeésti zcela nova ¢tvrt Seestadt Aspern, kterd
na tomto principu stoji. Je potom na svobodné vol-
bé kazdého ¢lovéka, kde se mu bude lépe zit. MUze
si koupit levny pozemek v Fidké sidelni kasi, odkud
bude muset dojizdét kazdy den autem. Anebo zvo-
Ii zdanlivé drazsi byt ve ¢tvrti kratkych vzdalenosti,
kde auto nebude potfebovat a odpadnou mu nakla-
dy a starosti s nim spojené.

MESTO PRO KAZDEHO:
MANUAL URBANISTY
ZACATECNIKA

Mésto je slozity a kfehky
organismus. Jak vlastné
funguji a s jakymi problémy
se aktualné potykaji? A jak
respektovat tolik rozdilnych
lidskych potfeb na tak malém
pudorysu? To dospélym

i détem priblizi tato ocenéna
publikace.

Nebudou se vsak i patnactiminutové ctvrti
potykat s problémem parkovani?

Parkovani je opravdu problém, ke kterému lze pfri-
stupovat rlzné. Jako pfiklad extrémniho pristupu
Casto cituji Tokio, kde plati naprosty zdkaz parko-
vani ve verejném prostoru. Pokud nemate potvrze-
ni, Ze mate moznost parkovat na viastnim pozemku
nebo v garazi, tak vdm dokonce auto ani neprodaiji.
V Dansku, Némecku a v dalSich zemich je zase béz-
né, ze pri koupi ¢i prondjmu bytu v bezautomobi-
lové Ctvrti ¢i domé zajemce podepisuje prohlaseni,
Ze si neporidi automobil. Domy se tak mohou sta-
vét bez ndkladl na drahé podzemni garaze, které
obytné projekty obrovsky prodrazuji. Clovék se tedy
vzda automobilu, ale vymeénou za to mUze zit v pfi-
jemném mésté na atraktivni adrese a za rozumné
penize.

Existuje Feseni, které by se dalo aplikovat u nas?

Ja osobné jsem presvédcéen, ze dopady individualni
automobilové dopravy a naklady s ni spojené se ne
Uplné spravedlivym zpUsobem prendseji na viechny
danoveé poplatniky. Na verejnych prostranstvich sa-
mozrejmé musi mit moznost parkovat napriklad lidé
se zdravotnim omezenim, musi zde byt stani pro
zasobovani a tak dale. Nevidim vsak ddvod, pro¢
by ostatni parkovaci mista neméla byt zpoplatné-
na trznim zpUsobem. Méstské ulice by mély slouzit
predevsSim jako dopravni spojnice, jako prostredek
udrzovani pfiznivého klimatu ve mésté a jako sdile-
ny verejny prostor pro setkavani, obchod a sluzby,
ne jako prostor pro odkladdani soukromého majetku.
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Je to redlné?

Kazdé opatreni je predmétem spolec¢enské doho-
dy. Musime k nému dospét diskuzi a mit moznost
se svobodné rozhodnout. Do velké miry je také za-
vislé na historii a zvyklostech. V Japonsku extrémni
restrikce berou jako naprostou samozrejmost, pro-
toze zdejsi mésta by parkujici osobni automobily
zcela zablokovaly a zpUsobily by dopravni kolaps.
Soucasné nesobeckost a ohleduplnost k ostatnim li-
dem stoji v japonské kultufe velmi vysoko. V Dansku
zase mohou navazovat na dlouhodobou cilenou po-
litiku postupného snizovani poctu parkovacich mist.
Uz zhruba 20 let jich radnice kazdy rok zrusi dvé az
tfi procenta. Diky dlouhodobé politice se mohli vy-
hnout rychlym radikalnim zdsahGm, mésto je takrka
bez osobnich automobild a vétsina lidi se po ném
pohybuje na kole nebo pésky. Pfesny opak je vidét
v USA, kde se mésta autim zcela podfidila. Z mno-
ha centralnich ¢asti americkych mést v podstaté vy-
mizel zivot, prostredky, které by ho tam mohly vra-
tit, se investuji do udrzby obrovskych dopravnich
staveb, které presto rychle chatraji. My se musime
rozhodnout, jakym smérem se vydat. Rozhodnuti by
mélo padnout rychle, protoze kvdli parkujicim au-
tdm je naptiklad slozité do mést vysazovat stromy
a branit vzniku tepelnych ostrovd. To je dnes vzhle-
dem ke zméndm klimatu velmi zdsadni ¢innost,
a kdyz ji zanedbdme, mUzeme se dostat do situa-
ce, ze v nékterych ¢astech mést nebude mozné zit.

V diskuzich se ¢asto objevuje nazor, Ze FeSeni by
mohly pFinést parkovaci domy. Je to mozné?
MUze to byt jedno z feseni, kdyz se provede s citem
a promyslené. Urcité je to lepsi nez narizovat de-
veloperlim stavét gardze pfimo v novych bytovych
domech. Budje totiz umisti pod zem, coz je nesmir-
né drahé a promitne se to do ceny bydleni, nebo je
kvali uspordm postavi v pfizemi. Casto se s timto
feSenim setkdvam u levnéjsi vystavby a povazuji ho
za velmi nestastné. Prizemi je styénym bodem bu-
dovy a ulice. Maji tu byt obchody, kavarny, sluzby,
kancelare, mista pro setkavani lidi nebo ve zvyse-
ném prizemi byty. Co se vSak stane, kdyz misto toho
vznikne v ptizemi jen slepd zed nebo mfiz, za kte-
rou parkuji auta? Z ulice se stava mrtvy, neprijemny
a v dusledku toho &asto i nebezpeény koridor, kde
se ¢lovék neciti dobre.

Existuje tedy pfiklad citlivého a promysleného
feSeni?

MUzete si ho prohlédnout napfiklad v nové &tvrti
kolem hlavniho nadrazi ve Vidni. Hlavni ulice je zde
vyhrazena chodclm a spole¢enskému zivotu. Kolem
ni jsou obchody, restaurace, kanceladre, hotely a ko-
mercni budovy. Za nimi stoji obytné domy s tera-
sami situované do obytnych ulic, dvorkd a parku,
kudy projizdi tramvaj. Na hranici obytné ¢tvrti, v sa-
mém sousedstvi zelezni¢ni traté, vyrostly jednodu-
ché parkovaci ,regaly”, které jsou lehce dostupné,
automobily nikomu neprekazeji a zaroven funguiji
jako protihlukova bariéra. Nékteré parkovaci domy
se dnes navic jiz chytfe projektuji i s vyhledem je-
jich mozné budouci konverze na zcela jiné vyuziti.

Podilel jste se na pFipravé nové vznikajici ctvrti

v prazskych Bubnech. Na co jste se pFi feSeni
autodopravy zamérovali?

Velmi intenzivni diskuze se odehravala kolem otaz-
ky prostupnosti. Jeden z developerd dlouho trval
na vystavbé velké budovy ndkupniho centra pres
tfi méstské bloky, kterou by bylo nutné obchéazet
a objizdét. Nakonec se nam podarilo prosadit sa-
mostatné budovy s zivym parterem, mixem funkci
a v méritku mésta. Pri navrhu ulic se dbalo na délku
a pestrost fasdd domu, aby ulice nebyly jednotvér-
né. Ve vsech ulicich jsou aleje stromU. Ochlazuiji je
a také je propojuji s okolnimi parky, které spolu-
vytvareji biokoridor holeSovického zakrutu Vlitavy.
Veskeré parkovani rezidentd je zajisténo podzemni-
mi garazemi. Idedlni by bylo, kdyby doprava v rdm-
ci ¢tvrti sméfovala k principdm multimodalni ulice,
kde se mohou potkavat chodci, cyklisté, verejna do-
prava a sdilena doprava s osobnimi vozy uzivatelQ
Ctvrti.

Je uz takova multimodalni ulice nékde na svété

k vidéni?

Ano. Ve Vidni takto napftiklad funguje hlavni tfida
Mariahilfer Strasse. Prosla v nedavné dobé rekon-
strukci, kterda z ni udélala zivou a velmi dobre fun-
gujici ulici pro vSechny obyvatele mésta. Dalsim
pfikladem jsou barcelonské superbloky, kde prua-
jezdna doprava probiha jen po jejich obvodé, za-
timco vnitfni komunikace jsou vyhrazeny, kromé pé-
Sich a cyklistl, pouze automobilim rezidentd, I1ZS,
taxi a zdsobovani pfi snizeni rychlosti pohybu na
10 km/h. A uz vibec nemluvim o Pafizi, kde zéna
30 km/h pokryvéa témér celé mésto.

Je néjaké ceské mésto, které si v souziti s auty
vede obzvlast dobie?

Urcité se da najit fada méstskych c¢tvrti, kde si rad-
nice vedou dobre. Napadad mé napriklad prazsky
Karlin, ktery byl mimochodem i jednou z prvnich
zon v metropoli, kde byla omezena maximalni rych-
lost na 30 km/h.

F

- .




37

Osamu
Okamura

Architekt, urbanista a pedagog.
Do letodniho roku pusobil jako dé-
kan Fakulty uméni a architektury
Technické univerzity v Liberci, je Cle-
nem védecko-umélecké rady prazské
FA CVUT. Zabyva se modernimi kon-
cepty meéstského planovani a vyuzi-
tim verejného prostoru. Jeho kniha
Mésto pro kazdého ziskala ocenéni
DAM Architectural Book Award 2022
udélované deseti nejlepsim architek-
tonickym kniham roku.

Co je podle vas nejvétsi pfekazkou pro zlepsSovani
dopravni situace ve méstech?

Jak uz jsem rikal, kazdé reSeni musi vyplynout ze
spolecenské dohody. Tu ¢asto znemoznuji hlasité
protichGdné nazory, které brani i tak jednoduchému
reSeni, jako je néjakou navrhovanou variantu zkratka
vyzkouset. V New Yorku jsem se setkal s tim, Zze rad-
nice navrhne opatreni zklidnovani dopravy, ale zave-
de ho nejdrive pouze na omezenou zkusebni dobu.
Napriklad v letnich mésicich, kdy je doprava klidné&jsi,
vytvori na uréeném misté ,, pop-up nadmeésti“. Instaluje
tam stromy v kvétinacich, lavicky, malé détské hristé
a necha obyvatele vyzkouset, co by vymeénou za né-
kolik parkovacich mist ziskali. Kdyz se ukaze, ze oba-
vy z dopravnich kolapst byly zbyte&né, prikroéi se
k investici do trvalych Uprav.

Jaké zmény pFinesou do méstské dopravy nové
technologie?

Situaci by vyrazné prospélo rozsifeni sdileni vozU. Ve
méstech by mohlo byt daleko méné automobild, byly
by vsak intenzivnéji vyuzivany a netravily by tak 90 %
casu odstavené na parkovistich. Osobné si vSak my-
slim, ze feseni souziti s automobily ve méstech lezi
nékde jinde. Kdyz dokdzeme vytvorit mésto, které
bude cenové dostupné, bezpecné a zdravé, mésto,
ve kterém budou lidé radi bydlet a ze kterého nebu-
dou mit potfebu pfi kazdé prilezitosti utikat, ke zklid-
néni dopravy dojde samovolné. Lidé pfestanou jezdit
do supermarketl na periferiich a budou radéji naku-
povat v ulici, kde ziji. Nebudou muset odjizdét do pfi-
rody, protoze priroda bude proristat pfimo méstem.
Nebudou se presouvat mezi centrem a priméstskymi
satelity, protoze jim mésto nabidne vysokou kvalitu
Zivota a svobodu automobil nepouzivat. ¢
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Z firemniho sidla v Butovicich az
do dalekého Hyskova vyrazil na
tradi¢ni teambuildingovou jiz-
du peloton nasich zaméstnancd.
V dresech nového italského vlast-
nika, ktery ma ambici byt lidrem
zelené mobility v Evropé, jsme
ukazali, Zze to umime poradné roz-
jet nejen na Ctyrech, ale i na dvou
kolech.




LOFT BUB-NY

Loft Bub-NY v prazskych HoleSovicich je jedno-
znac¢né vhodnym mistem pro milovnice a milovniky
americkych bijakd. Budete si v ném se svymi hos-
ty pripadat jako na néjakém trendy vecirku v New
Yorku. Treba na vecirku vano¢nim. Jsou to dva ate-
liéry v loftovém stylu, kde se da uskutecnit i foceni
a nataceni, takze se opravdu nemusite bat nedostat-
ku denniho svétla. P&t metrl vysoké stropy zase za-
jistuji pocit prijemné velkorysosti prostoru. Uspokoji
toho, kdo ma rad strohost a industrialni prvky, be-
ton a kov, ale také romantické povahy. Hodi se sem
muzika, auta (vloni do loftu zajelo i maserati), party
jakéhokoliv druhu nebo i formalnéjsi akce, se kte-
rou ale zrovna nechcete do néjaké fadni zasedacky
a chcete ji doprat trochu espritu. Catering si domlu-
vite na miru. Zaroven jde o vyuzivanou svatebni lo-
kaci. Mozna mala napovéda.

ZAMEK OLD YARD

Ostravsko je v obecném povédomi sice stale
jesté spojené hlavné se svou industridlni tvari,
to ale zdaleka neni cely pfibéh. Nedaleko od
Ostravy a Karviné stoji zamek Rychvald, dnes
nazvany Old Yard, ktery nechal po poloviné
16. stoleti vystavét Bernard Barsky z Basté.
Zamek stridal majitele jako na bézicim pasu
a v minulém stoleti ho postihl smutny osud
mnoha pamatek, kdyz se o néj ,staralo” mist-
ni jednotné zemédélské druzstvo. Nakonec ho
nastésti ziskal osviceny majitel a kompletné
ho zrekonstruoval. A tak si ted mUze plvod-
né renesancni zamek uzit i Sirsi verejnost, na-
priklad pro firemni akce. Slouzi totiz také jako
atraktivni eventové misto, s citem vybavené
historickym nabytkem. K dispozici je rozlehlé
nadvori, zahrady, sklepy jako délané pro neru-
Senou degustaci vina i zamecké sdly. Vyuzit I1ze
také ¢tyrhvézdickovy zamecky
hotel a samozrejmosti je cate-
ring na prani. Tak se rozmaz- V mistni
Ie’Fe a uzqte 'SI pfijemny pocit zamecké
aristokratického luxusu. »

zahradé

se shadno
zamilujete.




4 neokoukane
Orostory
oro firemn

/

eventy

UHELNY MLYN

Kdo ma rad industrialni mista, v Uhelném
mlynu v Aredlu Sroubdren v Lib¢&icich nad
Vitavou (kde stale jesté funguje i pramyslo-
va vyroba) bude ve svém Zivlu. Vyhoda je, ze
je Uhelny mlyn kousek od vlakového nadra-
Zi na trati Praha-Décin, takze i kdyz si date
par skleni¢ek a na fizeni auta to uplné ne-
bude, do centra Prahy se pohodIné dosta-
nete. Uhelny mlyn je pfimo na levém brehu
Vlitavy a je skvélou ukazkou konverze brown-
fieldu na multifunkéni prostory vyuzitelné az
po suterén, do nichz se kromé velkorysych
eventovych lokaci vesla také umélecka gale-
rie Arto.to, showroom designového nabytku
a samozrejmé restaurace. Je to misto z doby
kolem roku 1900, které vSak dostalo tak zda-
Fily soucasny look, ze si vyslouzilo hned né-
kolik prestiznich architektonickych cen. Po
osobni zkusenosti z velké akce musim Fict,
Ze je radost tu pobyt, pokochat se cihlovymi
budovami, vnimat genius loci a pochutnat si
na dobrém jidle.
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MOVING STATION

Moving Station v Plzni je zase naopak
porad sympaticky punkova, i kdyz uz
obdivuhodnym zplUsobem funguje
roky a o vasi akci se zde postaraji se
vSi profesionalitou. Je to stard zelez-
ni¢ni stanice Plzen - Jizni Predmésti
se secesni vstupni halou, ted zasvéce-
na kulture, experimentu a otevienému
kreativnimu mysleni. Specifikem mis-
ta je proto neotreld atmosféra, do kte-
ré zapada i stylovad nadrazni kavarna
Moving Café. A také to, Zze vdm na akci
muzou zajistit kulturni program z ob-
lasti soucasného umeéni, ktery bude
mit skutec¢nou kvalitu. A kdyby pro
vas byla Moving Station mald, zamér-
te se na nedaleké plzenské DEPO2015,
kreativni zénu v byvalé vozovné do-
pravnich podnikl. Ta obohatila més-
to v nadvaznosti na projekt Evropské
hlavni mésto kultury, jehoz byla Plzen
v minulosti souc¢asti. Dalsi divod, pro¢
smérovat event zrovna do zapadoces-
kého mésta, snad ani nemusime pripo-
minat. Jde pfece o rodisté Skodovky,
kde se pilné vari pivo! ¢



Zcela nova X
KONA Electriciyss

Live unlimited. "

Vyrobena
v Nosovicich

Pripravte se na vyspélé funkce, jako je Hyundai Digital Key 2 Touch, které vam umozni pohodiné zamykat a odemykat
Uvnitf najdete prostorny interiér pro vSechny vase osobni véci a vice pohodli na cestdch. KONA Electric vam otevira az

Cilem Hyundai je dosdhnout uhlikové neutrality do roku 2045.

= 5 H  Hyundai /woen  KONA Electric - kombinovana spotfeba elektrické energie pro kapacitu
8 4 EQLHGL(&, km 5 4 ‘\CZ Veskeré hodnoty jsou predbézné a podléhaji findlni homologaci.




vlz pomoci vaseho chytrého telefonu.
514 km jizdnich moznosti na jedno nabiti. Live unlimited.

@& HYUNDAI

akumulatoru 65,4 kWh je 16,6 kWh/100 km; kombinované emise CO, 0 g/km. Tfida ucinnosti CO, A (WLTP).
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Tipy
Oro malé
a stredni

DOdNIkyY

SLUZBY GO ZAHRNUTE
V MESICNI SPLATCE:
1. Servis pfedepsany vyrobcem

2. Povinné ruceni a havarijni
pojisténi (s 10% spoluudasti /
min. 10 000 K¢)

Garancni servis

Pojisténi GAP

Likvidace pojistnych udalosti
Registrace vozu

Palivova karta (volitelné)

® N O U oA W

Silniéni dan a poplatek
za radio

HYUNDAI

2.0 T-GDI /280N /
PERFORMANCE

za 9 372 K¢ / més. bez DPH

36 mésic / 15 000 km roéné*
Dostupnost: na dotaz

SKODA

OCTAVIA

COMBI 2.0 TDI / 147 KW
/ DSG / 4x4 /RS

za 11 877 K& / més. bez DPH
36 mésicd / 15 000 km roéné*
Dostupnost: na dotaz

SKODA

KODIAQ

2.0 TDI /147 KW / 4x4
/ DSG / SPORTLINE

za 14 827 K& / més. bez DPH
36 mésic / 15 000 km roéné*
Dostupnost: na dotaz

Standardni vybava: ABS | Brzdovy asistent |
Asistent pro rozjizdéni do kopce | Sledovani mrt-
vého uhlu | Sledovani Unavy fidi¢e | Autonomni
nouzové brzdéni | Zadni + predni parkovaci senzo-
ry | Zadni parkovaci kamera | Asistent pro vedeni
vozu V jizdnich pruzich. Doplitkova vybava: Solarni
¢elni okno + ténovana pfedni skla | Bi-LED predni
svétlomety | LED denni svétla | Zadni kombinova-
né LED svitilny | 19" kovana kola z lehké slitiny
| VyhFivani pfednich sedadel | Vyhfivani vo-
lantu | Integrovana navigace s dotykovym
displejem | Dvouzdénovéa automaticka klima-
tizace | Sportovni anatomicky tvarovana se-
dadla s latkovych ¢alounénim | a dalsi.

Standardni vybava: Antikolizni asistent a asistent
pfi odbocovéani | Asistent rozjezdu do kopce |
Asistent rozpoznani Unavy fidi¢e | Bezdratovy
SmartLink | Infotainment s navigaci + webové radio
| Sportovni multifunkéni kozeny volant s padly |
Vyhtivani pfednich sedadel | Vyhtivané ¢elni sklo |
Dvouzdnova klimatizace | Parkovaci senzory vpredu
a vzadu | Volba jizdniho rezimu | Hlasové ovladani |
Elektricka parkovaci brzda | Adaptivni tempomat |
Matrix-LED ptedni svétlomety | Top LED zadni
svétla s animovanymi ukazateli sméru | a dalsi.
Dopliikova vybava: Kola z lehké slitiny Altair
7,5J x 19" | Interiér - Cerny RS s ¢ervenym
prositim a ¢ernym stropem | Parkovaci
kamera vzadu

Standardni vybava: Stfe$ni nosi¢ | Ambientni
osvétleni | Zadni parkovaci kamera | Vyhfivani
prednich sedadel | Volba jizdniho rezimu | Asistent
rozpozndni Unavy | Asistent rozjezdu do kopce |
Svételny a destovy senzor | Multifunkéni kozeny
vyhfivany volant s padly | Svétlo pro denni sviceni
s asistenénim svétlem a funkci | Climatronic
s regulaci stlaceného vzduchu | TOP LED zadni
svétla s animovanymi ukazateli sméru | Signalizace
vzdalenosti pfi parkovani vpfedu a vzadu |
Adaptivni tempomat | a dalsi. Doplikova
vybava: Barva metalickd | Matrix-LED pfedni
svétlomety | Vyhfivané ¢elni sklo | Interiér
Sportline | Virtudlni pedal | Kola z lehkych
slitin 7J x 19 "TRIGLAV" Antracit



Doporucujeme

LEXUS

ZKUSTE TO BEZ VOLANTU

Prvni elektromobil této znacky na zcela nové
platformé slibuje vyladény podvozek, nizké tézisté
i rozlozeni hmotnosti. Novy je i systém pohonu
vSech cty¥ kol Direct4. Co naopak této zhavé
novince Uplné chybi, je volant. Ovladani spis
pFipomina to v kokpitu letadla. Idedlni spolec¢nik
na cestu do budoucnosti.

BMW

DOJEZD AZ 582 KM!

Tato dlouho oc¢ekdvana novinka je od jara
konec¢né na trhu a ma se ¢im pochlubit. Prvni
pIné elektricky manazersky sedan pétkové fady
zaujme vykonem, dojezdem i nabijenim. Osma
generace BMW fady 5 je i nadale symbolem
vyspélych technologii v kombinaci se sportovné
elegantnim designem a charakteristickou radosti
z jizdy.

AUDI

NADHERNE ELEKTRICKE AUDI SE
BLIZi

Na tento hit si Fidi¢i pockaji jesté

par mésicli, mélo by spatfit svétlo
svéta na jaFfe 2024, uz ted se vsiak

o ném hodné mluvi. Design konceptu
naznacuje, Ze sériovy elektromobil
se stylistickym jazykem znacné odlisi
od stavajicich aut s konvenénim
pohonem. Automobilka slibuje Fadu
technologickych inovaci a dojezd az
700 km na jedno nabiti. ¢
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Vojta hleda na zdi
misto. ,,Pravidlo je, Zze
kdyz nékomu graffiti
premalujes, méla bys
udélat néco lepsiho
a celé predchozi

dilo prekryt,
nenechat z néj ani
kousek,” vysvétluje

a zastavujeme

se. O misté je
rozhodnuto.

NEJDRIV DETSKY ZAZITEK, TED SLAVI
DVACITKU

Koncept obrazu, ktery chce na zdi vytvorit,
uz si Vojta pfinesl v hlavé. Tentokrat zac¢ina
tim, Ze si nac¢rtne na zed zakladni tvary. Pak
prijde na radu vybarvovani ploch i pozadi,
doplni stiny, lesky a jiné efekty, nakonec ob-
tahne tenkou linkou kontury a pripoji pod-
pis a vroceni. ,,Dnes mam hodné barev, tak
si s tim mazu hrat. Jindy mUzu vzit tfeba
jen pixlu latexu a valedek a za pUl hodiny
byt pry¢,” tikd a v ruce Sejkruje prvni bar-
vou, aby se promichala. ,Pouzivdm aeroso-
lové barvy, které jsou univerzalni, vyuzitelné
na vSechny povrchy. V Praze jsou speciali-
zované obchody, kde se daji barvy raznych
znacek koupit a kde jsou i levnéjsi nez treba
v hobbymarketech, kam by pro né sel laik.
Nabidka barev je nekonecnd, vzdycky si vy-
beres, co potrebujes, at uz jdes délat pie-
ce ven, nebo dovnitt,” vysvétluje do syceni
spreje a fuceni vétru.

V graffiti neni Vojta zadny zacatecnik, li-
bilo se mu odmalicka. ,,Pamatuju si, jak jsem
si na prazdninach u babicky a dédy porad
néco maloval a déda to komentoval, ze snad
jednou nékde nebudu nicit zdi. Kdyz jsme
se s nasima prestéhovali na Cerndk, byl jsem
jesté posledni rok ve Skolce, Sli jsme se s ta-
tou projit a dva kluci tam malovali na cihlo-
vou zed. Byl jsem z toho uUplné vyfizenej,
hrozné se mi to libilo,” vzpomina na zazitek
z détstvi, ktery na prazském Cerném Mosté
urcil jeho vasen. ,Sv0j prvni graffac jsem
udélal v roce 2003, od té doby se tomu
v rlzné intenzité vénuju,” vypravi o svém
koni¢ku Vojta, ktery pracuje v IT a graffiti
ma jako relax.

GRAFFITI FUNGUJE
VE MESTE JAKO
POMYSLNA NAVIGACE.

Naucit se poradné s barvami ho stalo par
let a spoustu zamazaného obleceni. Maluje
sam, nékdy s kdmosem, chodi i na graffiti
jamy. ,, To jsou velké akce, kde se sejde treba
150 lidi a pomalujou cely Barrandak,” jme-
nuje dalsi legalni prazskou graffiti plochu,
Barrandovsky most. Za roky, co se graffiti
vénuje, ma svyj styl. ,Jde o to, ze lidi, ktefi
mé ani osobné neznaji, uz poznaji, ze jsem
konkrétni piece délal ja. A tak to vice méné
funguje u vsech, ktefi v graffiti jsou,” pousti
se Vojta do vybarvovani tyrkysem, zelenou
a oranzovou.




STARE GRAFFACE MIzi

Graffiti scénu v Praze komentuje pozitivné,
moc se do ni vSak nepocitd. ,Nejsem tak
aktivni writer, nelcastnim se noc¢niho zivota
ve mésté. Kdyz se s klukama potkam, tre-
ba na jamu, pokecame,” sdili svlj pohled
a reflektuje, jak se graffiti scéna za ty roky
v hlavnim mésté zménila, ,,graffiti se vyviji,
pfirozené, jako vsechno. Mizi staré grafface
tim, jak se zatepluji baraky. Kdyz se opra-
voval podchod na metru Kacerov a sundala
se omitka, vylezly vSechny kusy z devade-
satek a znalci se tam sjeli, aby si ty bomby
vyfotili.”

A tak se ho ptam, jak sédm proziva, kdyz
jeho prace nakonec zmizi? ,Jak kdy, jak kde
a podle toho pod ¢im. Jednou jsem doma-
loval na Florenci a jesté jsem si tam sed-
nul, s nékym jsem si povidal. Prisla partic¢-
ka Svéd(, ktera tu byla na dovoleny, a pét
minut potom, co jsem si hotovy piece vy-
fotil, pres néj zacali malovat. Pak pochopili,
Ze je to moje, tak se prisli zeptat, jestli mi to
nevadi. To bylo v pohodé. Kdyz je ale tady
vedle mé dobrej kamaradlyv piece uz hod-
né dlouho, kdyby ho nékdo premaloval, to
uz trochu zamrzi.“ A pfipomina, ze dodnes
jsou v ulicich i graffiti tfreba z roku ‘99. To, ze
nékdo jiny kus na legalni plose premaluje, je
ale soucast graffiti zivota.

GRAFFITI JAKO MAPA MESTA

Jakou roli graffiti ve mésté hraje, proc
v ném ma své misto? , Jednou mi fikal ka-
marad, ktery jel do Prahy autem z Tabora
v dobé, kdy jesté nebyly navigace, Ze se tu
orientuje podle graffiti. Neznal nazvy ulic,
ale védél, jaky graffac je za rohem.
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60

Pres 60 let
uz je graffiti
soucasti

mésta

MUlze to byt orientaéni sit, pro spoustu lidi je to
oziveni mésta, soucast mésta, kterd uz nezmizi.
V Praze je to podle mé skvélé, je tu hodné legal-
nich ploch a vznikaji nové, mésto vyclenuje i plochy
na jednorazové graffiti zakazky.” Graffiti jako orien-
ta¢ni mapa mésta vlastné oklikou odkazuje k jeho
vzniku v New Yorku v 60. letech minulého stoleti.
Podle legendy si tam pési dorucovatel posty s pre-
zdivkou TAKI tagoval po mésté svdj nickname a tim
dal vzniknout novému sméru ,,uméni“ a moznosti

sebevyjadreni se. To se postupem casu
dostalo z Ameriky do Evropy a po same-
tové revoluci, hlavné od 90. let, se rozjelo
i v Cesku - v Praze, Brné, Ostravé, Jihlavé,
Trebi¢i, Ceskych Budé&jovicich, Tadbore
a jinde. Soucast meésta, kterd uz nezmizi.
,V Praze je to podle mé skvélé, je tu hodné
legalnich ploch a vznikaji nové, mésto vy-
Clenuje i plochy na jednorazové graffiti za-
kazky,” Fika Voijta.

OPUSTENE FABRIKY | KNIHA,

KTERA NEMA KONEC

V procesu tvorby se Vojta po ¢ase pomalu
dostava ke své nejoblibenéjsi fazi, obtaho-
vani kontur neboli linek. ,Kdyz to jde dob-
fe, udéldm caru a je tam, takova, jakd ma
bejt. Ale kdyz to nejde, je to zdroven i moje
nejmin oblibend ¢ast,” priznava. Své témér
dokoncené dilo si brzy prohlizi z odstupu,
na fadé jsou posledni opravy. Neni perfek-
cionista. , Jasné, taky chci mit ¢aru rovnou
a Cistou, ale jak je to jednou zahrané, nevadi
mi, Ze je vysledek surovéjsi,“ dodava v hluku
projizdéjiciho auta.

Vojtlv top moment nastava, kdyz je gra-
ffiti hotové, jesté si u néj posedi, diva se.
I my nakonec v ubyvajicim svétle spolec¢-
né obhlizime findle. Dalsi pecka! ,Malokdy
jsem uplné spokojeny. Je to tam a hotovo,”
fika Vojta a uklada spreje zpatky do bato-
hu. Pokazdé si hotovy piece vyfoti. , A jak
mam ted téch dvacet let, ddvam si fotky do
knizky s tim, Ze si to necham vytisknout. Uz
jsem na ¢tyrech stech strankach, mackam
nékolik véci na stranu a porad tam jesté
neni vSechno,” prozrazuje a dodava, ze ma
rad nejen urbex, malovani ve mésté, ale i ve
starych vyrabovanych opusténych fabrikach
&i opusténych pramyslovych aredlech, kde
si mUze hodiny uzivat misto a atmosféru
a udélat za jednu navstévu treba deset véci.
Rad chodi pésky, nejvic by se mu libilo, kdy-
by se mohl projit prirodou a zavrsil to nékde
na konci tury graffacem.

R&d se také bavi s lidmi. ,Casto se mé
nékdo pta, co na graffiti je. A ja mu to nikdy
nefeknu. Naopak mé zajima, co v ném lidé
sami vidi. Jednou mé prekvapil pan, ktery
vidél samopal... | mi ho ukazoval, ale ja ho
tam fakt nenasel. MGzu prozradit, ze zakla-
dem vzdycky je mdj nickname, tedy pismo-
malba,” dodava Vojta a s nadsazkou vypra-
vi, jak uz to dotdhl tak daleko, Ze si u néj
i jeho babicka objednala cerveny nastrik
hrebinku plechového kohoutka, ktery ji zdo-
bi zahradu. Sméjeme se, posledni cvaknuti
fotaku, chvili si jesté poviddme o vSéem moz-
ném a rozchazime se do vecerniho mésta. ¢



: 2@2@1 Kvalitni litd kola pro zimni provoz za akéni ceny
EU_E@@N@:E V ZI mé v OriginélIni rozméry v Typovy list

AEZ Leipzig dark DOTZ Fuji grey DEZENT AR black
20, 21" 22" 18, 19" 20" 18,19, 20"

DEZENT AR dark DEZENT TU silver DEZENT KB dark
187, 19%, 20 15,16", 17", 18" 16%,17%,18%, 19"

STK OK
Sﬁmm

L
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SKYE

Nazev nejvétsiho a nejsevernéjsiho
ostrova souostrovi Vnitini Hebridy
ve Skotsku, ostrova Skye, znamena
ve skotstiné ,okfridleny®. Na ostrové
se setkate s gaelskou kulturou a jejim
jazykem, gaelskou skotstinou, dédic-
tvim starovékych Gaeld. Uchvati vas
jak priroda, utesy, hory (pohoti Cuillin
na jihozapadé ostrova laka horolezce),
tak pamatky (tfreba tajemné hrady)
a také pribéhy spojené s keltskou my-
tologii a keltskou bojovnici Scathach.
Nevynechte spravni stfedisko ostro-
va, méstec¢ko Portree s malebnym
pfistavem v zatoce naproti sousedni-
mu ostrovu Raasay, kde lezel za prv-
ni svétové valky tadbor pro némec-
ké zajatce. A vychutnejte si whisky
Talisker. Pali se od roku 1830 v palir-
né ve vesnici Carbost na zapadé Skye.
Voda pro whisky prysti z raselinovych
pramenu, coz napoji dodava osobi-
tou chut. Skye je spojeny s pevninou
mostem, takze sem snadno dojedete
autem, pripadné i autobusovou linkou
z Inverness nebo Glasgow.

Tady mUzete prozit seversky sen.

Malebné a plné
zelenych kopcd.




Zivo je
tady i pod
hladinou.

Praha

Dzaoudzi

31 hodin

Takhle se mozna citil Robinson
na pustém ostrove.

q

Odusevnéla krasa tohoto zapomenutého
raje vam uhrane.
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MAYOTTE

Souostrovi Mayotte najdete v oblasti
Komorskych ostrovd v Mosambickém
prUlivu, v poloviné cesty mezi
Mosambikem v jihovychodni Africe
a ostrovem Madagaskar. Urednim ja-
zykem je francouzs$tina a mizete
platit eurem. Jde o zamorsky depar-
tement Francie, sestavajici ze dvou
hlavnich ostrovl (Grande Terre &i
Mahoré a Petite Terre neboli Pamanzi)
a dalsich malych ostrvkd a skalisek.
Ddvodem, pro¢ na Mayotte vazit ces-
tu, je priroda, hlavné koralové Utesy.
Bariérovy utes, dlouhy bezmala 160 ki-
lometrd, najdete u jedné z nejvétsich
a nejhlubsich lagun na svété, dalsi utes
prerusuji mangrovy, fascinujici spole-
¢enstva kefd a strom0, ktera rostou na
pobfezi mofi a ocednd. Zdejsi korélo-
vé Utesy jsou tak rozsahlé, ze bohatost
jejich fauny jesté zdaleka neni védec-
ky prozkoumana. Zkratka raj potapé-
¢a! Ale i bez potapéni mlzete spatfit
zelvy a pfi vyletu lodi delfiny. Sous je
bohata na vegetaci. Péstuje se zde ko-
feni, po némz voni vzduch - skofice,
vanilka a kananga vonna, v parfémar-
stvi zndma jako ylang ylang. ¢
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pohodlné misto a ponorte se.

Text Redakce, Foto Blanka Novotna

RacCl

v hlave
RUDOLF KRAL

Mate radi inicia¢ni pfibéh, magicky realismus a gangsterky?
Ponorte se do napinavého osudu kluka z détského domova,
ktery se vydava ochutndvat zivot ve velkomésté. Jeho pfi-
béh se stfida se zdanlivé nesouvisejicim, snovym putovanim
hali¢ského mlynare Nestora a tajemné divky z kavkazskych
stepi bouflivym dvacatym stoletim. Nakonec se obé linie ro-
manu spoji v prekvapivé pointé.

cPSI KNizNi
Detka

Prindsime novou porci inspirativniho ¢teni.
Vyberte si tu svou, zachumlejte se na néjakeé

RE & & &
LS & & &

Sila rozumu
v blaznivé dobé

Sila rozumu
v Dlaznive dobeé

JAN MARKOS

Cesky koneéné vychazi kniha slovenského $achového velmi-
stra a teologa Jana Markose. Pfinasi nam pohled na to, jak
v dnesni postpravdivé internetové dobé odhalit dezinfor-
mace, ubranit se argumentacnim faullm nebo jak pochopit
mysleni a chovani lidi, ktefi uvazuji jinak nez ja. Na Slovensku
knihu, ktera se velmi brzy po vydani stala bestsellerem, hoj-
né vyuzivaji rovnéz ucitelé na zakladnich a stfednich sko-
lach. Vzhledem k Sirokému zabéru a schopnosti autora da-




Tahle kniha vam

MozNa zacnrani zivot
GRAHAM LAWTON

Uz se pomalu ztracite v zaruc¢enych radach fitness celebrit
a modnich dietdch? Tak to sdhnéte po knize obtloustiého
liného flakace, jak sdm sebe oznacuje védecky publicis-
ta Graham Lawton. PFindsi zivouci dUkaz toho, Ze ¢lovék
nemusi byt posedly cvi¢cenim, aby byl rozumné zdravy
a v kondici, pfindsi novy pohled na zdravi, vyzivu a zivot-
ni styl. Oddéluje fakta od vymysld a kriticky se vyporadava
s mnozstvim matoucich informaci a senzacechtivych me-
didlnich titulkl. Dozvite se pravdu o drogéach, slaning, kavé
i 10 tisicich krocich denné.

T0stovon, kter byste
v Praze rermdd minout
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TIP

redakce

srony
JAKUB STANJURA

Uz jste slySeli o gaslightingu? Manipulativni technice, po-
moci niz se vas manipulator v toxickém vztahu snazi pre-
sveédcit, ze to, co pravé prozivate, se vam jen zda? A pravé
tuhle rozsifenou manipulaci popsal Stanjura ve své prvotiné
nadmiru presvédZivé. Daniela vyrista v roding, kde ji misto
lidi objimaji Uzkosti. Ty pfichazeji s nevysvétlitelnou pravidel-
nosti — kazdy srpen. Slune¢né dny pro ni nejsou prijemné,
nybrz bolestivé. Kdyz pak na univerzité potka Stépana, mysli
si, ze svym nepfijemnym létdm konec¢né unikne. Netusi vsak,
ze této minulosti se utéct neda.

Mapamatky
KOLEKTIV AUTORU

Projekt Mapamatky vznikl na podzim 2020 - za hluboké
pandemie. Tehdy se skupina studentl snazila inspirovat lidi
k prochazkam po mésté. O totéz se snazi i stejnojmenna kni-
ha. Ta ukazuje 70 prazskych staveb a jejich kontext. M{zete
tak s knihou vyrazit do ulic metropole a najit tfreba nejkrat-
Si prazsky silni¢ni most pres VItavu nebo se naucit pozna-
vat secesni architekturu. Mapamatky se déli podle kapitol
do sedmi &tvrti - v&etné Smichova, Hole$ovic, Zizkova nebo
Dejvic. ¢
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PODZIMNI PORCE .
ZABAVY A HLAVOLAMU

JE CAS NA NOVE AUTO?

» s

Soucet stafFi vSech tFi aut ve firmé
je 13 a soucin je 36 let.

Jaké je stari aut?

v =

O to, aby se ve mésté Zilo dobfe pokud mozno vSem,
se stara...

" ZN. UNIVER-
VYKON N ZKR. B
OPCNIHO CENA SeenED | siezske gouZK | RIMSKY | pREDLOZKA
PRAVA RU DIVADLO
AUTOMO-
. TOKLUB
HUDEBNI (ZKRATKA)
DiLO
TAJENKA
TEZBA
HROB
RIMSKY KOCKOVITE KNIZNI
101 SELMY o ZKRATKA
THEBSKA
BOHYNE
GRAFICKY
LIST
MAJITELE
&iN. LAKAT
VAHOVA
JEDNOTKA
(96,7 KG) VINIK
EVROPAN
SPEH CAST
AUTOMO-
BILU
. NEMECKY STARO-
osLi v JA RECKA |  KYPRIT
HYKANi (KR MPZ POHREBNI PUDU
i JUGOSLAVIE OBET
AMERICKA
AUTOMO-
BILKA
ETIOP.
sibLo
ZAMYSLENY
INICIALY | OZNAMIT
ZN. ZPEVACKY URADUM
ASTATU VONDRAC- SPISOVA
KOVE ZNACKA
NELIKVIDO-
DY ALVA,
VAT POZAR ZANA, PRIX,
ENATA
YU, OPUS,
ROV, IR,
CHRYSLER,
EDISONOVO ZKR. T $
JMENO CES.
ARMADY

Lehké
5 6 2
2
3
1 7
3 5
9 4 1
2
7
6 9
Stredni
2
2 8 4
8 9 2 1
4 | 6 3 8
7 9| 6
8
Tézké
8 | 5
7 2
9 | 4
2
7 5
2 6 7
4 9
3 1I
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